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TÉRMINOS GENERALES.

· Será responsabilidad DEL CONTRATISTA considerar todo lo necesario para la correcta ejecución de los trabajos de este Proyecto Ejecutivo.

· EL CONTRATISTA entregará a LA DEPENDENCIA copia de los estudios de campo realizados tan pronto cuenten con ellos, para proceder a la revisión correspondiente, sin que las observaciones realizadas sean motivo para aducir retrasos en la entrega de los trabajos, ni se considerará esto como entrega definitiva.

· LA DEPENDENCIA, a través del servidor público correspondiente, con el fin de garantizar la calidad y cumplimiento a tiempo de los trabajos contratados, podrá realizar a su juicio visitas de inspección al sitio donde se efectúen los trabajos tanto de campo como de gabinete, para verificar que EL CONTRATISTA cumpla con los programas comprometidos ante LA DEPENDENCIA en cuanto a tiempo invertido, personal, equipo y materiales.

· El Director Técnico y/o responsable del proyecto será la única persona que tramitará ante LA DEPENDENCIA los aspectos técnicos del proyecto, tales como autorización de los proyectos conceptuales, cambios de rasante, criterios de proyecto, etc. y deberá firmar los planos conjuntamente con el responsable de la empresa o el administrador único, designados por LA DEPENDENCIA. No se procederá a la etapa de proyecto ejecutivo, hasta en tanto no se haya autorizado el anteproyecto por LA DEPENDENCIA.

· EL CONTRATISTA deberá considerar dentro de su proposición todos los estudios necesarios que por alguna razón no se hayan especificado en los términos de referencia que se le proporcionen como anexos de las bases, para obtener finalmente el proyecto ejecutivo que se pretende.

· EL CONTRATISTA tomará especialmente en consideración al elaborar su proposición que el proyecto será revisado por quien designe LA DEPENDENCIA y en caso de existir correcciones al mismo, estas serán realizadas por EL CONTRATISTA, sin cargo adicional alguno. EL CONTRATISTA deberá entregar al que sea designado como revisor toda la información necesaria relativa al proyecto directamente o a través de la Dirección de Proyectos de Infraestructura de Transporte, incluyendo los términos de referencia y el programa de trabajo  y también atenderá las observaciones que resulten para mejorar la calidad de éste. Para tal efecto EL CONTRATISTA deberá considerar la entrega de una copia de toda la información al revisor. El Proyecto quedará aprobado una vez que el revisor asiente su firma y/o sello en la documentación respectiva.

· EL CONTRATISTA encomendado para la elaboración del Proyecto Ejecutivo deberá contar con los servicios de profesionistas expertos en su ramo, contratados y coordinados por él mismo para la elaboración de cada una de las partes específicas del proyecto como lo serán: ingenieros proyectistas, topógrafos, analistas, técnicos, etc.

· Será responsabilidad DEL CONTRATISTA acudir, contactar o coordinarse ante las instancias correspondientes (dentro o fuera de la ciudad), para cualquier trámite de gestión, como solicitudes, autorizaciones, recopilar información, etc., que requiera para la elaboración del Proyecto Ejecutivo y su autorización ante instancias correspondientes, por lo que a solicitud DEL CONTRATISTA LA DEPENDENCIA extenderá las cartas de presentación necesarias para ese fin. 

ESTUDIO PARA EL PLAN INTEGRAL DE MOVILIDAD URBANA SUSTENTABLE (PIMUS) EN EL MUNICIPIO DE NUEVO LAREDO, TAMAULIPAS.

I. DEFINICIONES Y ABREVIATURAS

Para los efectos de los presentes términos de referencia, se entenderá por:

BANOBRAS: Banco Nacional de Obras y Servicios Públicos, S.N.C.

CONSULTORES: Los ganadores del presente procedimiento de contratación a que se refiere la CONVOCATORIA.

CONVOCANTE: El Gobierno del Estado de Tamaulipas.

CONVOCATORIA: El presente procedimiento de contratación convocado por el Gobierno del Estado de Tamaulipas.

ESTADO: El Gobierno del Estado de Tamaulipas.

ESTUDIOS: Los estudios necesarios, asesoría técnica requerida y el Plan Integral de Movilidad Urbana Sustentable (PIMUS) para el MUNICIPIO DE NUEVO LAREDO, Tamaulipas.

FONDO: El Fondo Nacional de Infraestructura.

INEGI: Instituto Nacional de Estadística, Geografía e Informática.

LINEAMIENTOS: “Lineamientos del Programa de Apoyo Federal al Transporte Masivo” (PROTRAM)1.

LICITANTE: la persona que participe en el procedimiento de invitación a cuando menos tres personas.

LDF: Ley de Disciplina Financiera.

LOCALIDAD: Área geográfica sobre la que se realiza el estudio.

      MASTU: Marco de Salvaguarda Ambiental y Social para Transporte Público.

MODELO: Es el modelo de Operación del Sistema Vial y/o del Sistema de Transporte, utilizando software especializado: Synchro, Vissim, TransCad, Tranus, etc.

PIMUS: El Plan Integral de Movilidad Urbana Sustentable a elaborarse con base en los LINEAMIENTOS.

PROTRAM: Programa de Apoyo Federal al Transporte Masivo, programa instituido por el Gobierno Federal a través del FONDO, que tiene como objeto otorgar Apoyos No Recuperables para realizar estudios y recibir asesorías y financiar el desarrollo de infraestructura de Transporte Masivo.

PROYECTO: El proyecto de modernización del transporte público de pasajeros en el MUNICIPIO DE NUEVO LAREDO, Tamaulipas, así como los elementos de dicho proyecto que serían susceptibles de apoyos por parte del FONDO, plasmados en el PIMUS.

REGLAS: Las Reglas de Operación del FONDO2.

SCT: La Secretaría de Comunicaciones y Transporte. 

SIT: Sistema Integrado de Transporte

SHCP: La Secretaría de Hacienda y Crédito Público.

TDR: Los presentes términos de referencia del ESTUDIO. 

MUNICIPIO: Municipio de NUEVO LAREDO.

II. INTRODUCCIÓN

El presente documento contiene los TDR para definir el alcance de los trabajos solicitados en el proceso de selección para la contratación de una empresa consultora que llevará a cabo los ESTUDIOS. La estructura básica de estos TDR corresponde al contenido y al orden en el que se presentará la información derivada de la realización de este estudio.

III. ANTECEDENTES

1. Uno de los propósitos de la actual Administración del Estado de Tamaulipas,  es que el estado y sus ciudades mejoren sustancialmente su competitividad y calidad de vida. Para lograr lo anterior, se requiere, entre otras cosas, ser un Gobierno generador y promotor de la infraestructura necesaria, de manera sostenible y sustentable.

2. El transporte es una necesidad creciente de nuestra sociedad; para satisfacerla se requiere que el desplazamiento de personas y bienes se realice con comodidad, seguridad, eficiencia y con un costo social y económico razonable.

3. El automóvil, el autobús y el camión, proporcionan innumerables beneficios y la promoción de un mejor calidad de vida, junto a estas ventajas, se genera la necesidad de una gran cantidad de elementos físicos (infraestructura y equipos) y de organización, que cuando no se disponen en cantidad o calidad suficientes tienden a generar múltiples conflictos como: congestionamiento vial, saturación del transporte público, contaminación ambiental y visual, y accidentes que provocan pérdidas económicas y humanas; problemas todos ellos graves, que impactan la operación eficiente del transporte urbano, limitan la competitividad de las ciudades, y que nuestra sociedad y las autoridades deben enfrentar.

4. El transporte público urbano en una ciudad es uno de los elementos fundamentales para mejorar la competitividad y la calidad de vida, por lo que nuestro Programa Estatal de Desarrollo 2016-2022 (PED), lo considera como un área de atención que contempla impulsar la modernización del transporte público como un medio para optimizar la movilidad de las personas y reducir el impacto ambiental por el consumo de combustibles.

5. A partir del último censo poblacional realizado en el 2015 por el INEGI, se encontró que el MUNICIPIO de NUEVO LAREDO alberga poco más de 399,430 habitantes (388,709 en la cabecera municipal) y pese a que se muestra una tendencia a la estabilización de su crecimiento demográfico, se estima que su población superó los 409,740 habitantes a finales del 2017 y que la densidad media urbana de la zona es baja, estimándose de 33.75 hab/ha., lo que es característica común de las ciudades de la frontera norte.

6. A partir del Anuario Geográfico y Estadístico del Estado de Tamaulipas presentado en el año 2017, las condiciones que presenta el parque vehicular registrado en circulación en el estado es de 1,134,558 vehículos, de los cuales 113,717 se ubican en el municipio de Nuevo Laredo, lo que representa un 10% del total estatal, y que resulta en un índice de motorización de 0.27 vehículos/habitante.

7. El Sistema de Transporte Público de la Ciudad de Nuevo Laredo realizaba 191,000 viajes diarios, dato estimado en un estudio denominado Plan de Transporte para la Ciudad de Nuevo Laredo para implantar un Sistema Integrado de Transporte (SIT), realizado por el Gobierno del Estado de Tamaulipas en el año 2006 y dirigido por el Ing. Wilmer Pipicano Chicangana, consultor colombiano.

8. La oferta actual del sistema de transporte según datos proporcionados por la Subsecretaría de Transporte y publicados en el Periódico Oficial del Estado en el año 2012 por acuerdo gubernamental, en la ciudad de Nuevo Laredo es el siguiente:

· Se cuenta con 41 rutas de transporte de pasajeros tipo radial, 27 sitios estacionados y un total de 807 concesiones;

· El parque vehicular en operación está compuesto por 276 unidades tipo autobús y microbuses en menor escala, así también con 252 taxis (Estacionario y Libres)

· La edad promedio de las unidades en servicio es de 15 años, lo que origina altos costos de operación, elevada emisión de contaminantes e irregularidad en el servicio.

9. Prácticamente no existe infraestructura vial que permita la movilidad no motorizada para viajes completos, no hay accesibilidad universal en vías y equipamientos, no se fomenta la equidad y no se respeta ni se fomenta la pirámide de la movilidad indicada en la Ley General de Asentamientos Humanos.

10. Por lo anterior, los CONSULTORES elaborarán un diagnóstico amplio y detallado, para que con las políticas públicas de movilidad mundiales y locales, estrategias y planes de implantación, desarrollar el PIMUS, a partir del cual, y como parte de la estrategia se pueda estructurar y definir como PROYECTO  un Sistema Integrado de Transporte, que incluya todos los elementos que integran el Sistema de Movilidad.

11. El PROYECTO deberá ser la respuesta a la situación actual del transporte público en el MUNICIPIO DE NUEVO LAREDO, que actualmente muestra deficiencias en la operación y organización, debido a la sobreoferta de unidades, el sistema hombre-camión, el decremento de la demanda y por el incremento de los tiempos de viaje entre los centros donde desarrollan las actividades.

IV. OBJETIVO DE LA CONVOCANTE.

El ESTADO persigue realizar los ESTUDIOS, modernizar el transporte público y reorganizar la prestación del servicio, optimizar la red de rutas y flota e implementar un nuevo modelo de operación para garantizar al usuario un servicio de mayor calidad, más seguro, confortable y confiable.

El objetivo de los ESTUDIOS es definir los proyectos de infraestructura (cartera de proyectos) para el MUNICIPIO DE NUEVO LAREDO, que atiendan de forma integral la problemática en la movilidad de la LOCALIDAD, especialmente la no motorizada, con respaldo técnico de calidad para asistir al CONVOCANTE, así como estructurar un Sistema Integrado de Transporte.

La realización de los ESTUDIOS, permitirán al CONVOCANTE:

i) Identificar el PROYECTO de modernización del transporte público de pasajeros más idóneo para el MUNICIPIO DE NUEVO LAREDO (Sistema Integrado de Transporte, Corredores de Transporte, etc.), así como los elementos de dicho proyecto que serían susceptibles de apoyos, no recuperables y recuperables;

ii) Como resultado del estudio y como parte de la estrategia, se logrará integrar para el corto, mediano y largo plazo una cartera de proyectos de infraestructura y sistemas necesarios para buscar contar con una movilidad sustentable, para un horizonte de 20 años., y

iii) Contar con las herramientas necesarias para implementar las políticas públicas en materia de movilidad sustentable, privilegiando los principios inherentes a la misma: igualdad, perspectiva de género, jerarquía en el uso del espacio público, sustentabilidad, seguridad, congruencia, coordinación, eficiencia, legalidad, exigibilidad, acceso universal y resiliencia.

iv) Contribuir a impulsar los objetivos y compromisos establecidos en la Nueva Agenda Urbana de Hábitat III.

v) Cumplir con lo indicado en la Nueva Ley General de Asentamientos Humanos, Ordenamiento Territorial y Desarrollo Urbano Federal, en materia de movilidad.

vi) Procurar la accesibilidad universal de las personas, garantizando la máxima interconexión entre vialidades, medios de transporte, rutas y destinos, priorizando la movilidad peatonal y no motorizada.

vii) Fomentar la distribución equitativa del espacio público de vialidades que permita la máxima armonía entre los diferentes tipos de usuarios.

viii) Respetar la pirámide de la movilidad, con la siguiente jerarquía: personas con movilidad limitada y peatones, usuarios de transporte no motorizado (ciclistas), usuarios del transporte público y finalmente usuarios del transporte particular.

ix) Proponer cambios en las estructuras institucionales y empresariales, en búsqueda de una gestión y operación del servicio eficiente y profesional.

Las alternativas propuestas deberán venir acompañadas de sus respectivos análisis técnicos, ambientales, jurídicos, económicos y financieros.

Los TDR deberán ser tomados por los LICITANTES como una guía para la realización de los ESTUDIOS y deberán presentar una propuesta técnica en la  que se explique cada uno de los alcances de las actividades a realizar y en la cual, se deberán cubrir por lo menos, los aspectos solicitados en estos TDR.

Los LICITANTES deberán presentar su programa de trabajo detallado en el orden y secuencia de acuerdo con los capítulos subsecuentes del presente documento, considerando un tiempo de realización de hasta 180 (ciento ochenta) días naturales como máximo.

El calendario del programa de ejecución de los trabajos detallado a que se refiere el capítulo IX de los TDR que presenten los LICITANTES incluirá el desglose de los servicios que conformarán la elaboración de los ESTUDIOS, definiendo los tiempos en que entregará cada servicio y estimando los tiempos que pueda tomar el desarrollo de las actividades y funciones de gobierno a realizar por el ESTADO con el propósito de poder implementar el Proyecto y poder obtener las autorizaciones necesarias, tanto del Congreso Local, como las demás de carácter federal, estatal y municipal, incluyendo las derivadas de la LDF. Lo anterior, a fin de que el CONVOCANTE pueda verificar la terminación y entrega en el tiempo especificado en la propuesta del LICITANTE.

Los ESTUDIOS serán proporcionados al CONVOCANTE a fin de obtener su conformidad, para de esta forma y en congruencia con la estrategia incluida en el documento, estar en posibilidad de iniciar la implementación de acciones y de la gestoría necesaria para el fondeo de las mismas.

V. ALCANCES DE LOS ESTUDIOS.

A continuación, se detallan los alcances para efectos de la contratación de los ESTUDIOS, los cuales consisten en:

I. Elaborar un documento con la descripción del PROYECTO a partir de elaborar el PIMUS, preparar un resumen del problema de transporte urbano y hacer el análisis de viabilidad técnica del PROYECTO.

Para llevar a cabo lo anterior, los CONSULTORES revisarán y analizarán la información existente, de tal forma que los CONSULTORES elaboren el  PIMUS que incluirá:

a. Diagnóstico del sistema urbano: Presenta un panorama general del entorno urbano de la ciudad que conforma el área de estudio incluyendo aspectos demográficos, usos del suelo y las tendencias de crecimiento.

b. Diagnóstico de la movilidad urbana

i. Contexto urbano. Caracterización y análisis del MUNICIPIO desde el punto de vista socioeconómico, de ordenamiento territorial, de desarrollo urbano y de infraestructura y equipamiento.

ii. Caracterización de la movilidad en el área de estudio

iii. Diagnóstico legal, institucional y operativo

c. Diagnóstico del sistema de transporte público de pasajeros, destacando las condiciones actuales y la problemática del sistema de transporte: En el diagnostico se refiere a la recopilación, revisión y evaluación de la información recabada en campo, métodos de observación así como también realizando encuestas con los prestadores del servicio de transporte y usuarios para tener una idea clara como se encuentra la oferta y demanda de pasaje en las rutas en el sistema de transporte actual, para lo cual el CONSULTOR deberá realizar por lo menos los siguientes estudios:

i. Encuesta Origen y Destino domiciliaria y complementada con una a bordo de unidades de transporte de pasajeros (tamaño de la muestra estimada, por lo menos el 5% de la población).

ii. Investigación del parque vehicular y concesiones otorgadas.

iii. Inventario del total de rutas fijas, incluyendo derroteros e instalaciones, definiendo una red general.

iv. Aforos de frecuencia y ocupación visual en puntos específicos necesarios de la red.

v. Ascenso y descenso de pasajeros, cierre de circuito y tiempo de recorrido y demoras, se realizarán en el 100% del total de las rutas existentes.

vi. Información del servicio de transporte de personal y escolar.

vii. Análisis de los costos de operación del transporte.

viii. Análisis y perfil de la demanda.

ix. Modelación del sistema de transporte público y privado.

d. Diagnóstico del sistema vial y de transito: Aforos en estaciones, aforos con movimientos direccionales, estudio de velocidad y demoras, inventario físico y geométrico de la vialidad, inventario de semáforos y forma de operación, aforo peatonal, aforo ciclista, estudio de estacionamientos, evaluación ambiental, análisis de la emisión de gases generados por la operación del sistema de transporte público, con las generalidades siguientes:

i. Inventario físico de vialidades primarias, secundarias, usadas por el transporte de pasajeros y de la zona centro.

ii. Aforos vehiculares con movimientos direccionales y clasificación vehicular, en por lo menos  70 estaciones o intersecciones viales a aprobar por el CONVOCANTE.

iii. Aforos en estaciones maestras, se deberá realizar en 15 estaciones durante 7 días de la semana en forma continua con equipos neumáticos o similares, en puntos a aprobar por el CONVOCANTE.

iv. Aforos peatonales, con estaciones en las vías principales y en la zona centro.

v. Aforos a ciclistas, con estaciones en vías con flujo ciclista importante observado.

vi. Estudio de velocidad y demoras en vías primarias y secundarias.

vii. Levantamiento físico y operativo de intersecciones importantes de la red vial.

viii. Análisis operacional de la red vial primaria y secundaria, obteniendo capacidad vial, nivel de servicio, demoras, filas, especialmente del sistema de semáforos existente.

e. Adicionalmente, como parte del diagnóstico se hará el análisis del marco institucional y jurídico que reglamenta y regula la movilidad en la ciudad para detectar oportunidades de mejora que permitan blindar los proyectos futuros.

f. Diagnóstico de la ocupación de pasajeros del transporte particular en las vialidades primarias o aquellas donde sea importante el levantamiento de información.

g. Resumen ejecutivo del diagnóstico técnico de la movilidad urbana con base en indicadores específicos obtenidos con el análisis de los  estudios realizados.

h. Visión de ciudad y las políticas públicas de movilidad urbana sustentable consideradas en la Ley federal y local de Asentamientos Humanos, en el título de la movilidad.

i. Análisis de tendencias de crecimiento previstas en el Plan de Desarrollo Urbano.

ii. Propuestas de visión del área urbana enfocada a movilidad sustentable.

iii. Ejercicio de planeación participativa con autoridades.

i. Pronóstico del crecimiento urbano y de la demanda de viajes.

i. Generar tres escenarios con modelos de crecimiento de la ciudad analizando la relación entre la planeación urbana y la movilidad urbana: expansión, consolidación y densificación de corredores.

ii. Estrategia de ordenamiento y crecimiento urbano.

iii. Usos del suelo de los Programas de Desarrollo Urbano.

iv. Bases para el pronóstico de la demanda.

j. Desarrollo, evaluación de alternativas y definición de cartera de proyectos: análisis, metodología, resultados y conclusión sobre el proceso de desarrollo para la configuración de un plan.

k. Definición del Plan Integral de Movilidad Urbana Sustentable, que incluya los elementos vialidad, movilidad no motorizada, transporte público y espacio público.

i. Desarrollo y evaluación de alternativas de configuración del sistema de movilidad urbana.

ii. Formulación y evaluación de propuestas para el sistema de infraestructura vial.

iii. Jerarquización vial.

iv. Programación de vialidades a corto, mediano y largo plazo.

v. Solución de puntos conflictivos.

vi. Modelación de las propuestas y estimación de indicadores de desempeño.

vii. Diseño conceptual de tránsito y de soluciones geométricas para implantación.

viii. Formulación y evaluación de propuestas para el sistema de transporte público.

1) Modelo integral de transporte público.

2) Modelación de la propuesta del sistema y estimación de oferta y demanda de transporte público.

3) Propuesta del equipo de transporte público masivo, talleres y patios.

4) Propuesta de los sistemas de explotación comercial del servicio.

5) Propuesta del confinamiento en su caso, obras inducidas, expropiaciones y otras adquisiciones.

6) Propuesta
de
la
integración
intermodal
y
con
rutas alimentadoras.

7) Proyecto de corredores. En caso de que la estrategia de transporte público considere el establecimiento de algún corredor de transporte masivo, deberá recomendarse dentro de las estrategias, la evaluación del mismo mediante la metodología del Marco de Salvaguarda Ambiental y Social para Transporte Público (MASTU), con el objeto de identificar los impactos, tanto sociales, como ambientales que el PROYECTO impacte en ambos factores, para lo cual deberán establecerse las líneas base social y ambiental en el entendido que esta será la información establecida a partir de un escenario sin PROYECTO y que servirá como indicador una vez implementado el PROYECTO, debiendo integrar tanto el Plan de Manejo Ambiental como el Plan de Gestión Social, donde se identifiquen los impactos socio ambientales y sus medidas de mitigación.

8) Ubicación de terminales, estaciones, patios y talleres.

9) Reestructuración de rutas.

10) Propuesta de operación del servicio público. 

11)  Tecnología vehicular sustentable.

12) Diseño funcional del sistema. 

13) Sistema tarifario.

14) Sistema de prepago. 

15) Sistema de control.

16) Gestión y operación del servicio público concesionado.

ix. Estrategia de implantación de la modernización del transporte público.

1) Estrategia de implantación.

2) Esquema presupuestal y análisis financiero.

x. Formulación y evaluación de propuestas para modalidades no motorizadas.

xi. Formulación y evaluación de propuestas para el sistema de control y regulación del tránsito.

xii. Formulación y evaluación de propuestas para un sistema de estacionamientos públicos.

xiii. Formulación
y
evaluación
de
propuestas
para
grupos vulnerables.

xiv. Formulación y evaluación de propuestas para transporte de carga.

xv. PIMUS y Resumen Ejecutivo.

a. Programa de Implementación.

b. Capacitación y transferencia tecnológica.

c. Análisis de Viabilidad Técnica.

i. Definir las características técnicas principales del proyecto de infraestructura.

ii. Establecer las características básicas de calidad del servicio de transporte masivo, estándares técnicos, niveles de desempeño y calidad para la prestación de los servicios y, en su caso, de la infraestructura de que se trate.

iii. Realizar el estudio y pronóstico de la demanda.

iv. Diseño conceptual del PROYECTO.

v. Diseño conceptual operativo del servicio.

vi. Diseño Conceptual de la Infraestructura.

vii. Diseño Conceptual de los Sistemas de Explotación Comercial del Servicio.

viii. Diseño conceptual del confinamiento (en su caso), obras inducidas y expropiaciones.

ix. Diseño conceptual de la integración intermodal y con rutas alimentadoras.

x. Costos
de
inversión,
operación
y
mantenimiento
del PROYECTO.

xi. Estimar los Beneficios y Costos Sociales del proyecto.

xii. Presentar la congruencia del proyecto propuesto con el Plan Nacional de Desarrollo, Plan Estatal y Municipal de Desarrollo, así como con los programas sectoriales, institucionales, regionales o especiales que correspondan.

II. Elaborar el análisis sobre el impacto ambiental, la preservación y conservación del equilibrio ecológico y, en su caso, afectación de  las áreas naturales o zonas protegidas, asentamientos humanos y desarrollo urbano del PROYECTO, así como su viabilidad en estos aspectos; por parte de las autoridades competentes. Este primer análisis será distinto a la manifestación de impacto ambiental correspondiente conforme a las disposiciones legales aplicables;

III. Elaborar las estimaciones de inversión y aportaciones para el PROYECTO, en numerario y en especie, tanto federales y de los particulares como, en su caso, estatales y municipales y se referirá a las estimaciones de la INVERSIÓN INICIAL, y a las estimaciones de aportaciones adicionales, en numerario y distintas a numerario, necesarias para mantener el PROYECTO en operación.

IV. Emitir los informes necesarios del proceso de elaboración del estudio incluyendo los documentos y fichas técnicas necesarias, así como las presentaciones que se requieran, en el ámbito de los alcances de los CONSULTORES.

V. Elaborar un expediente que incluya la memoria del PROYECTO, desde el inicio de las actividades y hasta finalizar la participación de los CONSULTORES en el PROYECTO.

VI. ENTREGABLES.

Al finalizar cada etapa de los trabajos a realizar por los CONSULTORES, de acuerdo con el programa de ejecución de los trabajos detallado a que se refiere el capítulo IX de los TDR que presenten como parte de su propuesta técnica, deberán presentar el entregable correspondiente, el cual deberá presentar una portada en la que aparezca el título de “PLAN INTEGRAL DE MOVILIDAD URBANA SUSTENTABLE (PIMUS) PARA EL MUNICIPIO DE NUEVO LAREDO”, y

como subtítulo, la descripción específica de cada producto, y que al menos serán los siguientes:

1. Introducción, antecedentes y diagnóstico del sistema urbano.

2. Diagnóstico del Sistema de Transporte Urbano de Pasajeros, incluyendo todos los estudios de transporte.

3. Diagnóstico del Sistema Vial y de Tránsito, incluyendo todos los estudios de ingeniería de tránsito.

4. Resumen Ejecutivo del Diagnóstico.

5. Análisis del Marco Normativo, Institucional y Jurídico.

6. Visión de la Ciudad y Política Públicas de Movilidad Sustentable.

7. Pronóstico del Crecimiento Urbano y de la Demanda de Viajes.

8. Definición del Plan Integral de Movilidad Urbana Sustentable. (PIMUS).

9. Plan de Tránsito y Vialidad.

10. Plan de Movilidad No Motorizada

11. Plan de Transporte.

12. Programa con la Cartera de Proyectos para la Movilidad.

13. Estrategia para la Modernización del Transporte (PROYECTO): Sistema Integrado de Transporte.

14. Resumen Ejecutivo del PIMUS.

15. Documento con la descripción del PROYECTO:

16. Resumen del problema de transporte urbano en el MUNICIPIO DE NUEVO LAREDO, Tamaulipas.

17. Documento que contenga el análisis de viabilidad técnica del PROYECTO.

18. Informe que contenga la descripción de los inmuebles, bienes y derechos necesarios para el desarrollo del PROYECTO.

19. Informe que contenga las autorizaciones para el desarrollo del PROYECTO que, en su caso, resulten necesarias.

20. Documento
que
contenga
el
análisis
de
la
viabilidad
jurídica
del PROYECTO.

21. Documento que contenga el análisis sobre el impacto ambiental, la preservación y conservación del equilibrio ecológico y, en su caso, afectación de las áreas naturales o zonas protegidas, asentamientos humanos y desarrollo urbano del PROYECTO, así como su viabilidad en estos aspectos; por parte de las autoridades competentes.

22. Documento que contenga el análisis de rentabilidad social del PROYECTO, apegado a los LINEAMIENTOS y a la Guía Metodológica para  la Evaluación de Proyectos de Transporte Masivo Urbano del CEPEP.

23. Documento que contenga el análisis de la viabilidad económica y financiera del PROYECTO.

24. Los informes, minutas, presentaciones y fichas necesarias para el proceso de evaluación y autorización de los apoyos no recuperables por parte del FONDO para la ejecución del PROYECTO.

25. El expediente que incluya la memoria del PROYECTO, desde el inicio de las actividades y hasta finalizar la participación de los CONSULTORES en el PROYECTO.

Los entregables deberán entregarse en forma impresa en 3 juegos de cada uno. Asimismo, se anexará a cada juego un “disco compacto” o “unidad de memoria flash” con el contenido de los entregables (documento completo y anexos) en MS- Office (Word, Excel, PowerPoint) o PDF, información cartográfica en SIG.

En los anexos de los ESTUDIOS incluirá: la información recopilada, planos con escala gráfica legible para los evaluadores, tablas, figuras, croquis, ilustraciones, memoria fotográfica, resultados de los análisis y estudios específicos y de campo, cédulas y formatos de levantamiento de información en campo, cálculos de diseño y dimensionamiento de los servicios, entre otros.

VII. PRESENTACIÓN DE LOS ESTUDIOS.

Los CONSULTORES deberán entregar una presentación ejecutiva en MS-Office (PowerPoint), que contenga los puntos más relevantes de los ESTUDIOS y EL PROYECTO.

VIII. INFORMES

El LICITANTE ganador deberá entregar cuando así lo solicite el CONVOCANTE, informes de avance.

IX. PROGRAMA DE EJECUCIÓN DE LOS TRABAJOS

La consultoría tendrá una duración de 180 (ciento ochenta) días naturales, contados a partir de la fecha en que se firme el contrato o se entregue el anticipo al LICITANTE ganador.

El LICITANTE ganador deberá presentar los entregables durante los 180 días. En caso de que alguna autorización u opinión de cualquier autoridad o dependencia requiera mayor plazo, para efectos del cumplimiento del LICITANTE ganador, se considerará que este cumplió en tiempo y forma a partir de que realice la entrega al CONVOCANTE del proyecto de solicitud de autorización u opinión correspondiente.

Los LICITANTES deberán presentar un programa de ejecución de los trabajos detallado, incluyendo una gráfica de GANTT, con montos y tiempos de cómo desarrollarán los entregables solicitadas en los TDR´s, incluyendo al menos los conceptos presentados tal como se muestra a manera de ejemplo en la siguiente tabla.

	No.
	Concepto
	MES 1
	MES 2
	MES 3
	Mes…N
	Total

	1.
	Introducción, antecedentes y diagnóstico del sistema urbano.
	Monto en $
	
	
	
	
	

	2.
	Diagnóstico del Sistema de Transporte Urbano de Pasajeros, incluyendo todos los estudios de transporte.
	
	
	
	
	

	3.
	Diagnóstico incluyendo tránsito.
	del todos
	Sistema Vial los estudios
	y de
	de Tránsito, ingeniería de
	
	
	
	
	

	4.
	Resumen Ejecutivo del Diagnóstico.
	
	
	
	
	

	5.
	Análisis del Marco Normativo, Institucional y Jurídico.
	
	
	
	
	

	6.
	Visión de la Ciudad y Política Públicas de Movilidad Sustentable.
	
	
	
	
	

	7.
	Pronóstico del Crecimiento Urbano y de la Demanda de Viajes.
	
	
	
	
	

	8.
	Definición del Plan Integral de Movilidad Urbana Sustentable. (PIMUS).
	
	
	
	
	

	9.
	Plan de Tránsito y Vialidad.
	
	
	
	
	

	10.
	Documento que contenga el análisis de la viabilidad económica y financiera del PROYECTO.
	
	
	
	
	

	11.
	Plan de Transporte.
	
	
	
	
	

	12.
	Programa con  la Cartera de Proyectos para la Movilidad
	
	
	
	
	

	13.
	Estrategia para la Modernización del Transporte (PROYECTO)
	
	
	
	
	


	No.
	Concepto
	MES 1
	MES 2
	MES 3
	Mes …N
	Total

	14.
	Resumen Ejecutivo del PIMUS.
	
	
	
	
	

	15.
	Documento con la descripción del PROYECTO
	
	
	
	
	

	16.
	Resumen del problema de transporte urbano en el MUNICIPIO DE NUEVO LAREDO, Tamaulipas.
	
	
	
	
	

	17.
	Documento que contenga el análisis de viabilidad técnica del PROYECTO.
	
	
	
	
	

	18.
	Informe que contenga la descripción de los

inmuebles, bienes y derechos necesarios para el desarrollo del PROYECTO.
	
	
	
	
	

	19.
	Informe que contenga las autorizaciones para el

desarrollo del PROYECTO que, en su caso, resulten necesarias.
	
	
	
	
	

	20.
	Documento que contenga el análisis de la viabilidad jurídica del PROYECTO.
	
	
	
	
	

	21.
	Documento que contenga el análisis sobre el impacto ambiental, la preservación y conservación del equilibrio ecológico y, en su caso, afectación de las áreas naturales o zonas protegidas, asentamientos humanos y desarrollo urbano del PROYECTO, así como su viabilidad en estos aspectos; por parte de

las autoridades competentes.
	
	
	
	
	

	22.
	Documento que contenga el análisis de rentabilidad social del PROYECTO, apegado a los LINEAMIENTOS y a la Guía Metodológica para la Evaluación de Proyectos de Transporte Masivo

Urbano del CEPEP.
	
	
	
	
	

	23.
	Documento que contenga el análisis de la viabilidad económica y financiera del PROYECTO.
	
	
	
	
	

	24.
	Los informes, minutas, presentaciones y fichas necesarias para el proceso de evaluación y autorización de los apoyos no recuperables por parte del FONDO para la ejecución del PROYECTO.
	
	
	
	
	

	25.
	El expediente que incluya la memoria del PROYECTO, desde el inicio de las actividades y hasta finalizar la participación de los CONSULTORES

en el PROYECTO.
	
	
	
	
	


X. CONFIDENCIALIDAD

Toda la información recopilada y generada, así como los resultados obtenidos y productos adquiridos en y para la presente consultoría son propiedad del CONVOCANTE y del FONDO, y serán entregados a ambas entidades.

ESTUDIO DE MOVILIDAD PIMUS EN EL MUNICIPIO DE MATAMOROS, TAMAULIPAS.

I. DEFINICIONES Y ABREVIATURAS

Para los efectos de los presentes términos de referencia, se entenderá por:

BANOBRAS: Banco Nacional de Obras y Servicios Públicos, S.N.C.

CONSULTORES: Los ganadores del presente procedimiento de contratación a que se refiere la CONVOCATORIA.

CONVOCANTE: El Gobierno del Estado de Tamaulipas.

CONVOCATORIA: El presente procedimiento de contratación convocado por el Gobierno del Estado de Tamaulipas.

ESTADO: El Gobierno del Estado de Tamaulipas.

ESTUDIOS: Los estudios necesarios, asesoría técnica requerida y el Plan Integral de Movilidad Urbana Sustentable (PIMUS) para el MUNICIPIO DE MATAMOROS, Tamaulipas.

FONDO: El Fondo Nacional de Infraestructura.

INEGI: Instituto Nacional de Estadística, Geografía e Informática.

LINEAMIENTOS: “Lineamientos del Programa de Apoyo Federal al Transporte Masivo” (PROTRAM)1.

LICITANTE: la persona que participe en el procedimiento de invitación a cuando menos tres personas.

LDF: Ley de Disciplina Financiera.

LOCALIDAD: Área geográfica sobre la que se realiza el estudio.

      MASTU: Marco de Salvaguarda Ambiental y Social para Transporte Público.

MODELO: Es el modelo de Operación del Sistema Vial y/o del Sistema de Transporte, utilizando software especializado: Synchro, Vissim, TransCad, Tranus, etc.

PIMUS: El Plan Integral de Movilidad Urbana Sustentable a elaborarse con base en los LINEAMIENTOS.

PROTRAM: Programa de Apoyo Federal al Transporte Masivo, programa instituido por el Gobierno Federal a través del FONDO, que tiene como objeto otorgar Apoyos No Recuperables para realizar estudios y recibir asesorías y financiar el desarrollo de infraestructura de Transporte Masivo.

PROYECTO: El proyecto de modernización del transporte público de pasajeros en el MUNICIPIO DE MATAMOROS, Tamaulipas, así como los elementos de dicho proyecto que serían susceptibles de apoyos por parte del FONDO, plasmados en el PIMUS.

REGLAS: Las Reglas de Operación del FONDO2.

SCT: La Secretaría de Comunicaciones y Transporte. 

SIT: Sistema Integrado de Transporte

SHCP: La Secretaría de Hacienda y Crédito Público.

TDR: Los presentes términos de referencia del ESTUDIO. 

MUNICIPIO: Municipio de Matamoros.

II. INTRODUCCIÓN

El presente documento contiene los TDR para definir el alcance de los trabajos solicitados en el proceso de selección para la contratación de una empresa consultora que llevará a cabo los ESTUDIOS. La estructura básica de estos TDR corresponde al contenido y al orden en el que se presentará la información derivada de la realización de este estudio.

III. ANTECEDENTES

1. Uno de los propósitos de la actual Administración del Estado de Tamaulipas,  es que el estado y sus ciudades mejoren sustancialmente su competitividad y calidad de vida. Para lograr lo anterior, se requiere, entre otras cosas, ser un Gobierno generador y promotor de la infraestructura necesaria, de manera sostenible y sustentable.

2. El transporte es una necesidad creciente de nuestra sociedad; para satisfacerla se requiere que el desplazamiento de personas y bienes se realice con comodidad, seguridad, eficiencia y con un costo social y económico razonable.

3. El automóvil, el autobús y el camión, proporcionan innumerables beneficios y la promoción de un mejor calidad de vida, junto a estas ventajas, se genera la necesidad de una gran cantidad de elementos físicos (infraestructura y equipos) y de organización, que cuando no se disponen en cantidad o calidad suficientes tienden a generar múltiples conflictos como: congestionamiento vial, saturación del transporte público, contaminación ambiental y visual, y accidentes que provocan pérdidas económicas y humanas; problemas todos ellos graves, que impactan la operación eficiente del transporte urbano, limitan la competitividad de las ciudades, y que nuestra sociedad y las autoridades deben enfrentar.

4. El transporte público urbano en una ciudad es uno de los elementos fundamentales para mejorar la competitividad y la calidad de vida, por lo que nuestro Programa Estatal de Desarrollo 2016-2022 (PED), lo considera como un área de atención que contempla impulsar la modernización del transporte público como un medio para optimizar la movilidad de las personas y reducir el impacto ambiental por el consumo de combustibles.

5. A partir del último censo poblacional realizado en el 2015 por el INEGI, se encontró que el MUNICIPIO alberga poco más de 489,193 habitantes (452,650 en la cabecera municipal) y pese a que se muestra una tendencia a la estabilización de su crecimiento demográfico, se estima que su población superó los 497,729 habitantes a finales del 2017 y que la densidad media urbana de la zona es baja estimándose de 43.08 hab/ha., lo que es característica común de las ciudades de la frontera norte.

6. A partir del Anuario Geográfico y Estadístico del Estado de Tamaulipas presentado en el año 2017, las condiciones que presenta el parque vehicular registrado en circulación en el estado es de 1,134,558 vehículos, de los cuales 142,768 se ubican en el municipio de Matamoros, lo que representa un 12.6% del total estatal, y que resulta en un índice de motorización de 0.29 vehículos/habitante.

7. El Sistema de Transporte Público de la Ciudad de Matamoros realizaba 239,605 viajes diarios, dato estimado en un estudio denominado Plan de Transporte para la Ciudad de Matamoros para implantar un Sistema Integrado de Transporte (SIT), realizado por el Gobierno del Estado de Tamaulipas en el año 2006 y dirigido por el Ing. Wilmer Pipicano Chicangana, consultor colombiano.

8. La oferta actual del sistema de transporte según datos proporcionados por la Subsecretaría de Transporte y publicados en el Periódico Oficial del Estado en el año 2012 por acuerdo gubernamental, en la ciudad de Matamoros es el siguiente:

· Se cuenta con 30 rutas de transporte de pasajeros, 865 concesiones y 30 sitios estacionarios;

· El parque vehicular de pasajeros urbanos, en servicio es de 865, y;

· La edad promedio de las unidades en servicio es de 15 años, lo que origina altos costos de operación, elevada emisión de contaminantes e irregularidad en el servicio.

9. Prácticamente no existe infraestructura vial que permita la movilidad no motorizada para viajes completos, no hay accesibilidad universal en vías y equipamientos, no se fomenta la equidad y no se respeta ni se fomenta la pirámide de la movilidad indicada en la Ley General de Asentamientos Humanos.

10. Por lo anterior, los CONSULTORES elaborarán un diagnóstico amplio y detallado, para que con las políticas públicas de movilidad mundiales y locales, estrategias y planes de implantación, desarrollar el PIMUS, a partir del cual, y como parte de la estrategia se pueda estructurar y definir como PROYECTO  un Sistema Integrado de Transporte, que incluya todos los elementos que integran el Sistema de Movilidad.

11. El PROYECTO deberá ser la respuesta a la situación actual del transporte público en el MUNICIPIO DE MATAMOROS, que actualmente muestra deficiencias en la operación y organización, debido a la sobreoferta de unidades, el sistema hombre-camión, el decremento de la demanda y por el incremento de los tiempos de viaje entre los centros donde desarrollan las actividades.

IV. OBJETIVO DE LA CONVOCANTE.

El ESTADO persigue realizar los ESTUDIOS, modernizar el transporte público y reorganizar la prestación del servicio, optimizar la red de rutas y flota e implementar un nuevo modelo de operación para garantizar al usuario un servicio de mayor calidad, más seguro, confortable y confiable.

El objetivo de los ESTUDIOS es definir los proyectos de infraestructura (cartera de proyectos) para el MUNICIPIO DE MATAMOROS, que atiendan de forma integral la problemática en la movilidad de la LOCALIDAD, especialmente la no motorizada, con respaldo técnico de calidad para asistir al CONVOCANTE, así como estructurar un Sistema Integrado de Transporte.

La realización de los ESTUDIOS, permitirán al CONVOCANTE:

i) Identificar el PROYECTO de modernización del transporte público de pasajeros más idóneo para el MUNICIPIO DE MATAMOROS (Sistema Integrado de Transporte, Corredores de Transporte, etc.), así como los elementos de dicho proyecto que serían susceptibles de apoyos, no recuperables y recuperables;

ii) Como resultado del estudio y como parte de la estrategia, se logrará integrar para el corto, mediano y largo plazo una cartera de proyectos de infraestructura y sistemas necesarios para buscar contar con una movilidad sustentable, para un horizonte de 20 años., y

iii) Contar con las herramientas necesarias para implementar las políticas públicas en materia de movilidad sustentable, privilegiando los principios inherentes a la misma: igualdad, perspectiva de género, jerarquía en el uso del espacio público, sustentabilidad, seguridad, congruencia, coordinación, eficiencia, legalidad, exigibilidad, acceso universal y resiliencia.

iv) Contribuir a impulsar los objetivos y compromisos establecidos en la Nueva Agenda Urbana de Hábitat III.

v) Cumplir con lo indicado en la Nueva Ley General de Asentamientos Humanos, Ordenamiento Territorial y Desarrollo Urbano Federal, en materia de movilidad.

vi) Procurar la accesibilidad universal de las personas, garantizando la máxima interconexión entre vialidades, medios de transporte, rutas y destinos, priorizando la movilidad peatonal y no motorizada.

vii) Fomentar la distribución equitativa del espacio público de vialidades que permita la máxima armonía entre los diferentes tipos de usuarios.

viii) Respetar la pirámide de la movilidad, con la siguiente jerarquía: personas con movilidad limitada y peatones, usuarios de transporte no motorizado (ciclistas), usuarios del transporte público y finalmente usuarios del transporte particular.

ix) Proponer cambios en las estructuras institucionales y empresariales, en búsqueda de una gestión y operación del servicio eficiente y profesional.

Las alternativas propuestas deberán venir acompañadas de sus respectivos análisis técnicos, ambientales, jurídicos, económicos y financieros.

Los TDR deberán ser tomados por los LICITANTES como una guía para la realización de los ESTUDIOS y deberán presentar una propuesta técnica en la  que se explique cada uno de los alcances de las actividades a realizar y en la cual, se deberán cubrir por lo menos, los aspectos solicitados en estos TDR.

Los LICITANTES deberán presentar su programa de trabajo detallado en el orden y secuencia de acuerdo con los capítulos subsecuentes del presente documento, considerando un tiempo de realización de hasta 180 (ciento ochenta) días naturales como máximo.

El calendario del programa de ejecución de los trabajos detallado a que se refiere el capítulo IX de los TDR que presenten los LICITANTES incluirá el desglose de los servicios que conformarán la elaboración de los ESTUDIOS, definiendo los tiempos en que entregará cada servicio y estimando los tiempos que pueda tomar el desarrollo de las actividades y funciones de gobierno a realizar por el ESTADO con el propósito de poder implementar el Proyecto y poder obtener las autorizaciones necesarias, tanto del Congreso Local, como las demás de carácter federal, estatal y municipal, incluyendo las derivadas de la LDF. Lo anterior, a fin de que el CONVOCANTE pueda verificar la terminación y entrega en el tiempo especificado en la propuesta del LICITANTE.

Los ESTUDIOS serán proporcionados al CONVOCANTE a fin de obtener su conformidad, para de esta forma y en congruencia con la estrategia incluida en el documento, estar en posibilidad de iniciar la implementación de acciones y de la gestoría necesaria para el fondeo de las mismas.

V. ALCANCES DE LOS ESTUDIOS.

A continuación, se detallan los alcances para efectos de la contratación de los ESTUDIOS, los cuales consisten en:

XI. Elaborar un documento con la descripción del PROYECTO a partir de elaborar el PIMUS, preparar un resumen del problema de transporte urbano y hacer el análisis de viabilidad técnica del PROYECTO.

Para llevar a cabo lo anterior, los CONSULTORES revisarán y analizarán la información existente, de tal forma que los CONSULTORES elaboren el  PIMUS que incluirá:

a. Diagnóstico del sistema urbano: Presenta un panorama general del entorno urbano de la ciudad que conforma el área de estudio incluyendo aspectos demográficos, usos del suelo y las tendencias de crecimiento.

b. Diagnóstico de la movilidad urbana

i. Contexto urbano. Caracterización y análisis del MUNICIPIO desde el punto de vista socioeconómico, de ordenamiento territorial, de desarrollo urbano y de infraestructura y equipamiento.

ii. Caracterización de la movilidad en el área de estudio

iii. Diagnóstico legal, institucional y operativo

c. Diagnóstico del sistema de transporte público de pasajeros, destacando las condiciones actuales y la problemática del sistema de transporte: En el diagnostico se refiere a la recopilación, revisión y evaluación de la información recabada en campo, métodos de observación así como también realizando encuestas con los prestadores del servicio de transporte y usuarios para tener una idea clara como se encuentra la oferta y demanda de pasaje en las rutas en el sistema de transporte actual, para lo cual el CONSULTOR deberá realizar por lo menos los siguientes estudios:

i. Encuesta Origen y Destino domiciliaria y complementada con una a bordo de unidades de transporte de pasajeros (tamaño de la muestra estimada, por lo menos el 5% de la población).

ii. Investigación del parque vehicular y concesiones otorgadas.

iii. Inventario del total de rutas fijas, incluyendo derroteros e instalaciones, definiendo una red general.

iv. Aforos de frecuencia y ocupación visual en puntos específicos necesarios de la red.

v. Ascenso y descenso de pasajeros, cierre de circuito y tiempo de recorrido y demoras, se realizarán en el 100% del total de las rutas existentes.

vi. Información del servicio de transporte de personal y escolar.

vii. Análisis de los costos de operación del transporte.

viii. Análisis y perfil de la demanda.

ix. Modelación del sistema de transporte público y privado.

d. Diagnóstico del sistema vial y de transito: Aforos en estaciones, aforos con movimientos direccionales, estudio de velocidad y demoras, inventario físico y geométrico de la vialidad, inventario de semáforos y forma de operación, aforo peatonal, aforo ciclista, estudio de estacionamientos, evaluación ambiental, análisis de la emisión de gases generados por la operación del sistema de transporte público, con las generalidades siguientes:

i. Inventario físico de vialidades primarias, secundarias, usadas por el transporte de pasajeros y de la zona centro.

ii. Aforos vehiculares con movimientos direccionales y clasificación vehicular, en por lo menos  70 estaciones o intersecciones viales a aprobar por el CONVOCANTE.

iii. Aforos en estaciones maestras, se deberá realizar en 15 estaciones durante 7 días de la semana en forma continua con equipos neumáticos o similares, en puntos a aprobar por el CONVOCANTE.

iv. Aforos peatonales, con estaciones en las vías principales y en la zona centro.

v. Aforos a ciclistas, con estaciones en vías con flujo ciclista importante observado.

vi. Estudio de velocidad y demoras en vías primarias y secundarias.

vii. Levantamiento físico y operativo de intersecciones importantes de la red vial.

viii. Análisis operacional de la red vial primaria y secundaria, obteniendo capacidad vial, nivel de servicio, demoras, filas, especialmente del sistema de semáforos existente.

e. Adicionalmente, como parte del diagnóstico se hará el análisis del marco institucional y jurídico que reglamenta y regula la movilidad en la ciudad para detectar oportunidades de mejora que permitan blindar los proyectos futuros.

f. Diagnóstico de la ocupación de pasajeros del transporte particular en las vialidades primarias o aquellas donde sea importante el levantamiento de información.

g. Resumen ejecutivo del diagnóstico técnico de la movilidad urbana con base en indicadores específicos obtenidos con el análisis de los  estudios realizados.

h. Visión de ciudad y las políticas públicas de movilidad urbana sustentable consideradas en la Ley federal y local de Asentamientos Humanos, en el título de la movilidad.

i. Análisis de tendencias de crecimiento previstas en el Plan de Desarrollo Urbano.

ii. Propuestas de visión del área urbana enfocada a movilidad sustentable.

iii. Ejercicio de planeación participativa con autoridades.

ii. Pronóstico del crecimiento urbano y de la demanda de viajes.

i. Generar tres escenarios con modelos de crecimiento de la ciudad analizando la relación entre la planeación urbana y la movilidad urbana: expansión, consolidación y densificación de corredores.

ii. Estrategia de ordenamiento y crecimiento urbano.

iii. Usos del suelo de los Programas de Desarrollo Urbano.

iv. Bases para el pronóstico de la demanda.

l. Desarrollo, evaluación de alternativas y definición de cartera de proyectos: análisis, metodología, resultados y conclusión sobre el proceso de desarrollo para la configuración de un plan.

m. Definición del Plan Integral de Movilidad Urbana Sustentable, que incluya los elementos vialidad, movilidad no motorizada, transporte público y espacio público.

i. Desarrollo y evaluación de alternativas de configuración del sistema de movilidad urbana.

ii. Formulación y evaluación de propuestas para el sistema de infraestructura vial.

iii. Jerarquización vial.

iv. Programación de vialidades a corto, mediano y largo plazo.

v. Solución de puntos conflictivos.

vi. Modelación de las propuestas y estimación de indicadores de desempeño.

vii. Diseño conceptual de tránsito y de soluciones geométricas para implantación.

viii. Formulación y evaluación de propuestas para el sistema de transporte público.

1) Modelo integral de transporte público.

2) Modelación de la propuesta del sistema y estimación de oferta y demanda de transporte público.

3) Propuesta del equipo de transporte público masivo, talleres y patios.

4) Propuesta de los sistemas de explotación comercial del servicio.

5) Propuesta del confinamiento en su caso, obras inducidas, expropiaciones y otras adquisiciones.

6) Propuesta
de
la
integración
intermodal
y
con
rutas alimentadoras.

7) Proyecto de corredores. En caso de que la estrategia de transporte público considere el establecimiento de algún corredor de transporte masivo, deberá recomendarse dentro de las estrategias, la evaluación del mismo mediante la metodología del Marco de Salvaguarda Ambiental y Social para Transporte Público (MASTU), con el objeto de identificar los impactos, tanto sociales, como ambientales que el PROYECTO impacte en ambos factores, para lo cual deberán establecerse las líneas base social y ambiental en el entendido que esta será la información establecida a partir de un escenario sin PROYECTO y que servirá como indicador una vez implementado el PROYECTO, debiendo integrar tanto el Plan de Manejo Ambiental como el Plan de Gestión Social, donde se identifiquen los impactos socio ambientales y sus medidas de mitigación.

8) Ubicación de terminales, estaciones, patios y talleres.

9) Reestructuración de rutas.

10) Propuesta de operación del servicio público. 

11) Tecnología vehicular sustentable.

12) Diseño funcional del sistema. 

13) Sistema tarifario.

14) Sistema de prepago. 

15) Sistema de control.

16) Gestión y operación del servicio público concesionado.

ix. Estrategia de implantación de la modernización del transporte público.

1) Estrategia de implantación.

2) Esquema presupuestal y análisis financiero.

x. Formulación y evaluación de propuestas para modalidades no motorizadas.

xi. Formulación y evaluación de propuestas para el sistema de control y regulación del tránsito.

xii. Formulación y evaluación de propuestas para un sistema de estacionamientos públicos.

xiii. Formulación
y
evaluación
de
propuestas
para
grupos vulnerables.

xiv. Formulación y evaluación de propuestas para transporte de carga.

xv. PIMUS y Resumen Ejecutivo.

d. Programa de Implementación.

e. Capacitación y transferencia tecnológica.

f. Análisis de Viabilidad Técnica.

i. Definir las características técnicas principales del proyecto de infraestructura.

ii. Establecer las características básicas de calidad del servicio de transporte masivo, estándares técnicos, niveles de desempeño y calidad para la prestación de los servicios y, en su caso, de la infraestructura de que se trate.

iii. Realizar el estudio y pronóstico de la demanda.

iv. Diseño conceptual del PROYECTO.

v. Diseño conceptual operativo del servicio.

vi. Diseño Conceptual de la Infraestructura.

vii. Diseño Conceptual de los Sistemas de Explotación Comercial del Servicio.

viii. Diseño conceptual del confinamiento (en su caso), obras inducidas y expropiaciones.

ix. Diseño conceptual de la integración intermodal y con rutas alimentadoras.

x. Costos
de
inversión,
operación
y
mantenimiento
del PROYECTO.

xi. Estimar los Beneficios y Costos Sociales del proyecto.

xii. Presentar la congruencia del proyecto propuesto con el Plan Nacional de Desarrollo, Plan Estatal y Municipal de Desarrollo, así como con los programas sectoriales, institucionales, regionales o especiales que correspondan.

XII. Elaborar el análisis sobre el impacto ambiental, la preservación y conservación del equilibrio ecológico y, en su caso, afectación de  las áreas naturales o zonas protegidas, asentamientos humanos y desarrollo urbano del PROYECTO, así como su viabilidad en estos aspectos; por parte de las autoridades competentes. Este primer análisis será distinto a la manifestación de impacto ambiental correspondiente conforme a las disposiciones legales aplicables;

XIII. Elaborar las estimaciones de inversión y aportaciones para el PROYECTO, en numerario y en especie, tanto federales y de los particulares como, en su caso, estatales y municipales y se referirá a las estimaciones de la INVERSIÓN INICIAL, y a las estimaciones de aportaciones adicionales, en numerario y distintas a numerario, necesarias para mantener el PROYECTO en operación.

XIV. Emitir los informes necesarios del proceso de elaboración del estudio incluyendo los documentos y fichas técnicas necesarias, así como las presentaciones que se requieran, en el ámbito de los alcances de los CONSULTORES.

XV. Elaborar un expediente que incluya la memoria del PROYECTO, desde el inicio de las actividades y hasta finalizar la participación de los CONSULTORES en el PROYECTO.

VI. ENTREGABLES.

Al finalizar cada etapa de los trabajos a realizar por los CONSULTORES, de acuerdo con el programa de ejecución de los trabajos detallado a que se refiere el capítulo IX de los TDR que presenten como parte de su propuesta técnica, deberán presentar el entregable correspondiente, el cual deberá presentar una portada en la que aparezca el título de “PLAN INTEGRAL DE MOVILIDAD URBANA SUSTENTABLE (PIMUS) PARA EL MUNICIPIO DE MATAMOROS”, y

como subtítulo, la descripción específica de cada producto, y que al menos serán los siguientes:

1. Introducción, antecedentes y diagnóstico del sistema urbano.

2. Diagnóstico del Sistema de Transporte Urbano de Pasajeros, incluyendo todos los estudios de transporte.

3. Diagnóstico del Sistema Vial y de Tránsito, incluyendo todos los estudios de ingeniería de tránsito.

4. Resumen Ejecutivo del Diagnóstico.

5. Análisis del Marco Normativo, Institucional y Jurídico.

6. Visión de la Ciudad y Política Públicas de Movilidad Sustentable.

7. Pronóstico del Crecimiento Urbano y de la Demanda de Viajes.

8. Definición del Plan Integral de Movilidad Urbana Sustentable. (PIMUS).

9. Plan de Tránsito y Vialidad.

10. Plan de Movilidad No Motorizada

11. Plan de Transporte.

12. Programa con la Cartera de Proyectos para la Movilidad.

13. Estrategia para la Modernización del Transporte (PROYECTO): Sistema Integrado de Transporte.

14. Resumen Ejecutivo del PIMUS.

15. Documento con la descripción del PROYECTO:

16. Resumen del problema de transporte urbano en el MUNICIPIO DE MATAMOROS, Tamaulipas.

17. Documento que contenga el análisis de viabilidad técnica del PROYECTO.

18. Informe que contenga la descripción de los inmuebles, bienes y derechos necesarios para el desarrollo del PROYECTO.

19. Informe que contenga las autorizaciones para el desarrollo del PROYECTO que, en su caso, resulten necesarias.

20. Documento
que
contenga
el
análisis
de
la
viabilidad
jurídica
del PROYECTO.

21. Documento que contenga el análisis sobre el impacto ambiental, la preservación y conservación del equilibrio ecológico y, en su caso, afectación de las áreas naturales o zonas protegidas, asentamientos humanos y desarrollo urbano del PROYECTO, así como su viabilidad en estos aspectos; por parte de las autoridades competentes.

22. Documento que contenga el análisis de rentabilidad social del PROYECTO, apegado a los LINEAMIENTOS y a la Guía Metodológica para  la Evaluación de Proyectos de Transporte Masivo Urbano del CEPEP.

23. Documento que contenga el análisis de la viabilidad económica y financiera del PROYECTO.

24. Los informes, minutas, presentaciones y fichas necesarias para el proceso de evaluación y autorización de los apoyos no recuperables por parte del FONDO para la ejecución del PROYECTO.

25. El expediente que incluya la memoria del PROYECTO, desde el inicio de las actividades y hasta finalizar la participación de los CONSULTORES en el PROYECTO.

Los entregables deberá entregarse en forma impresa en 3 juegos de cada uno. Asimismo, se anexará a cada juego un “disco compacto” o “unidad de memoria flash” con el contenido de los entregables (documento completo y anexos) en MS- Office (Word, Excel, PowerPoint) o PDF, información cartográfica en SIG.

En los anexos de los ESTUDIOS incluirá: la información recopilada, planos con escala gráfica legible para los evaluadores, tablas, figuras, croquis, ilustraciones, memoria fotográfica, resultados de los análisis y estudios específicos y de campo, cédulas y formatos de levantamiento de información en campo, cálculos de diseño y dimensionamiento de los servicios, entre otros.

VII. PRESENTACIÓN DE LOS ESTUDIOS.

Los CONSULTORES deberán entregar una presentación ejecutiva en MS-Office (PowerPoint), que contenga los puntos más relevantes de los ESTUDIOS y EL PROYECTO.

VIII. INFORMES

El LICITANTE ganador deberá entregar cuando así lo solicite el CONVOCANTE, informes de avance.

IX. PROGRAMA DE EJECUCIÓN DE LOS TRABAJOS

La consultoría tendrá una duración de 180 (ciento ochenta) días naturales, contados a partir de la fecha en que se firme el contrato o se entregue el anticipo al LICITANTE ganador.

El LICITANTE ganador deberá presentar los entregables durante los 180 días. En caso de que alguna autorización u opinión de cualquier autoridad o dependencia requiera mayor plazo, para efectos del cumplimiento del LICITANTE ganador, se considerará que este cumplió en tiempo y forma a partir de que realice la entrega al CONVOCANTE del proyecto de solicitud de autorización u opinión correspondiente.

Los LICITANTES deberán presentar un programa de ejecución de los trabajos detallado, incluyendo una gráfica de GANTT, con montos y tiempos de cómo desarrollarán los entregables solicitadas en los TDR´s, incluyendo al menos los conceptos presentados tal como se muestra a manera de ejemplo en la siguiente tabla.

	No.
	Concepto
	MES 1
	MES 2
	MES 3
	Mes …N
	Total

	1.
	Introducción, antecedentes y diagnóstico del sistema urbano.
	Monto

$
	en
	
	
	
	

	2.
	Diagnóstico del Sistema de Transporte Urbano de Pasajeros, incluyendo todos los estudios de transporte.
	
	
	
	
	

	3.
	Diagnóstico incluyendo tránsito.
	del todos
	Sistema Vial los estudios
	y de
	de Tránsito, ingeniería de
	
	
	
	
	

	4.
	Resumen Ejecutivo del Diagnóstico.
	
	
	
	
	

	5.
	Análisis del Marco Normativo, Institucional y Jurídico.
	
	
	
	
	

	6.
	Visión de la Ciudad y Política Públicas de Movilidad Sustentable.
	
	
	
	
	

	7.
	Pronóstico del Crecimiento Urbano y de la Demanda de Viajes.
	
	
	
	
	

	8.
	Definición del Plan Integral de Movilidad Urbana Sustentable. (PIMUS).
	
	
	
	
	

	9.
	Plan de Tránsito y Vialidad.
	
	
	
	
	

	10.
	Documento que contenga el análisis de la viabilidad económica y financiera del PROYECTO.
	
	
	
	
	

	11.
	Plan de Transporte.
	
	
	
	
	

	12.
	Programa con  la Cartera de Proyectos para la Movilidad
	
	
	
	
	

	13.
	Estrategia para la Modernización del Transporte (PROYECTO)
	
	
	
	
	

	14.
	Resumen Ejecutivo del PIMUS.
	
	
	
	
	

	15.
	Documento con la descripción del PROYECTO
	
	
	
	
	

	16.
	Resumen del problema de transporte urbano en el MUNICIPIO DE MATAMOROS, Tamaulipas.
	
	
	
	
	

	17.
	Documento que contenga el análisis de viabilidad técnica del PROYECTO.
	
	
	
	
	

	18.
	Informe que contenga la descripción de los

inmuebles, bienes y derechos necesarios para el desarrollo del PROYECTO.
	
	
	
	
	

	19.
	Informe que contenga las autorizaciones para el

desarrollo del PROYECTO que, en su caso, resulten necesarias.
	
	
	
	
	

	20.
	Documento que contenga el análisis de la viabilidad jurídica del PROYECTO.
	
	
	
	
	

	21.
	Documento que contenga el análisis sobre el impacto ambiental, la preservación y conservación del equilibrio ecológico y, en su caso, afectación de las áreas naturales o zonas protegidas, asentamientos humanos y desarrollo urbano del PROYECTO, así como su viabilidad en estos aspectos; por parte de

las autoridades competentes.
	
	
	
	
	

	22.
	Documento que contenga el análisis de rentabilidad social del PROYECTO, apegado a los LINEAMIENTOS y a la Guía Metodológica para la Evaluación de Proyectos de Transporte Masivo

Urbano del CEPEP.
	
	
	
	
	

	23.
	Documento que contenga el análisis de la viabilidad económica y financiera del PROYECTO.
	
	
	
	
	

	24.
	Los informes, minutas, presentaciones y fichas necesarias para el proceso de evaluación y autorización de los apoyos no recuperables por parte del FONDO para la ejecución del PROYECTO.
	
	
	
	
	

	25.
	El expediente que incluya la memoria del PROYECTO, desde el inicio de las actividades y hasta finalizar la participación de los CONSULTORES en el PROYECTO.
	
	
	
	
	


X. CONFIDENCIALIDAD

Toda la información recopilada y generada, así como los resultados obtenidos y productos adquiridos en y para la presente consultoría son propiedad del CONVOCANTE y del FONDO, y serán entregados a ambas entidades.

ESTUDIO DE MOVILIDAD PIMUS EN EL MUNICIPIO DE VICTORIA, TAMAULIPAS.

I. DEFINICIONES Y ABREVIATURAS

Para los efectos de los presentes términos de referencia, se entenderá por:

BANOBRAS: Banco Nacional de Obras y Servicios Públicos, S.N.C.

CONSULTORES: Los ganadores del presente procedimiento de contratación a que se refiere la CONVOCATORIA.

CONVOCANTE: El Gobierno del Estado de Tamaulipas.

CONVOCATORIA: El presente procedimiento de contratación convocado por el Gobierno del Estado de Tamaulipas.

ESTADO: El Gobierno del Estado de Tamaulipas.

ESTUDIOS: Los estudios necesarios, asesoría técnica requerida y el Plan Integral de Movilidad Urbana Sustentable (PIMUS) para el MUNICIPIO DE VICTORIA, Tamaulipas.

FONDO: El Fondo Nacional de Infraestructura.

INEGI: Instituto Nacional de Estadística, Geografía e Informática.

LINEAMIENTOS: “Lineamientos del Programa de Apoyo Federal al Transporte Masivo” (PROTRAM)1.

LICITANTE: la persona que participe en el procedimiento de invitación a cuando menos tres personas.

LDF: Ley de Disciplina Financiera.

LOCALIDAD: Área geográfica sobre la que se realiza el estudio.

      MASTU: Marco de Salvaguarda Ambiental y Social para Transporte Público.

MODELO: Es el modelo de Operación del Sistema Vial y/o del Sistema de Transporte, utilizando software especializado: Synchro, Vissim, TransCad, Tranus, etc.

PIMUS: El Plan Integral de Movilidad Urbana Sustentable a elaborarse con base en los LINEAMIENTOS.

PROTRAM: Programa de Apoyo Federal al Transporte Masivo, programa instituido por el Gobierno Federal a través del FONDO, que tiene como objeto otorgar Apoyos No Recuperables para realizar estudios y recibir asesorías y financiar el desarrollo de infraestructura de Transporte Masivo.

PROYECTO: El proyecto de modernización del transporte público de pasajeros en el MUNICIPIO DE VICTORIA, Tamaulipas, así como los elementos de dicho proyecto que serían susceptibles de apoyos por parte del FONDO, plasmados en el PIMUS.

REGLAS: Las Reglas de Operación del FONDO2.

SCT: La Secretaría de Comunicaciones y Transporte. 

SIT: Sistema Integrado de Transporte

SHCP: La Secretaría de Hacienda y Crédito Público.

TDR: Los presentes términos de referencia del ESTUDIO. 

MUNICIPIO: Municipio de Victoria.

II. INTRODUCCIÓN

El presente documento contiene los TDR para definir el alcance de los trabajos solicitados en el proceso de selección para la contratación de una empresa consultora que llevará a cabo los ESTUDIOS. La estructura básica de estos TDR corresponde al contenido y al orden en el que se presentará la información derivada de la realización de este estudio.

III.  ANTECEDENTES

1. Uno de los propósitos de la actual Administración del Estado de Tamaulipas,  es que el estado y sus ciudades mejoren sustancialmente su competitividad y calidad de vida. Para lograr lo anterior, se requiere, entre otras cosas, ser un Gobierno generador y promotor de la infraestructura necesaria, de manera sostenible y sustentable.

2. El transporte es una necesidad creciente de nuestra sociedad; para satisfacerla se requiere que el desplazamiento de personas y bienes se realice con comodidad, seguridad, eficiencia y con un costo social y económico razonable.

3. El automóvil, el autobús y el camión, proporcionan innumerables beneficios y la promoción de un mejor calidad de vida, junto a estas ventajas, se genera la necesidad de una gran cantidad de elementos físicos (infraestructura y equipos) y de organización, que cuando no se disponen en cantidad o calidad suficientes tienden a generar múltiples conflictos como: congestionamiento vial, saturación del transporte público, contaminación ambiental y visual, y accidentes que provocan pérdidas económicas y humanas; problemas todos ellos graves, que impactan la operación eficiente del transporte urbano, limitan la competitividad de las ciudades, y que nuestra sociedad y las autoridades deben enfrentar.

4. El transporte público urbano en una ciudad es uno de los elementos fundamentales para mejorar la competitividad y la calidad de vida, por lo que nuestro Programa Estatal de Desarrollo 2016-2022 (PED), lo considera como un área de atención que contempla impulsar la modernización del transporte público como un medio para optimizar la movilidad de las personas y reducir el impacto ambiental por el consumo de combustibles.

5. A partir del último censo poblacional realizado en el 2015 por el INEGI, se encontró que el MUNICIPIO alberga poco más de 346,029 habitantes (327,974 en la cabecera municipal) y pese a que se muestra una tendencia a la estabilización de su crecimiento demográfico, se estima que su población superó los 340,140 habitantes a finales del 2017 y que la densidad media urbana de la zona es baja, estimándose de 50.7 hab/ha., lo que es característica común de las ciudades del norte y centro del estado.

6. A partir del Anuario Geográfico y Estadístico del Estado de Tamaulipas presentado en el año 2017, las condiciones que presenta el parque vehicular registrado en circulación en el estado es de 1, 134,558 vehículos, de los cuales 128,490 se ubican en el municipio de Victoria, lo que representa un 11.33% del total estatal, y que resulta en un índice de motorización de 0.37 vehículos/habitante.

7. El Sistema de Transporte Público de la Ciudad de VICTORIA realizaba  239,605 viajes diarios, dato estimado en un estudio denominado Plan de Transporte para la Ciudad de VICTORIA para implantar un Sistema Integrado de Transporte (SIT), realizado por el Gobierno del Estado de Tamaulipas en el año 2006 y dirigido por el Ing. Wilmer Pipicano Chicangana, consultor colombiano.

8. La oferta actual del sistema de transporte según datos proporcionados por la Subsecretaría de Transporte y publicados en el Periódico Oficial del Estado en el año 2012 por acuerdo gubernamental, en la ciudad de VICTORIA es el siguiente:

• Se cuenta con 30 rutas de transporte de pasajeros, 865 concesiones y 30 sitios estacionarios;

• El parque vehicular de pasajeros urbanos, en servicio es de 865, y;

• La edad promedio de las unidades en servicio es de 15 años, lo que origina altos costos de operación, elevada emisión de contaminantes e irregularidad en el servicio.

9. Prácticamente no existe infraestructura vial que permita la movilidad no motorizada para viajes completos, no hay accesibilidad universal en vías y equipamientos, no se fomenta la equidad y no se respeta ni se fomenta la pirámide de la movilidad indicada en la Ley General de Asentamientos Humanos.

10. Por lo anterior, los CONSULTORES elaborarán un diagnóstico amplio y detallado, para que con las políticas públicas de movilidad mundiales y locales, estrategias y planes de implantación, desarrollar el PIMUS, a partir del cual, y como parte de la estrategia se pueda estructurar y definir como PROYECTO  un Sistema Integrado de Transporte, que incluya todos los elementos que integran el Sistema de Movilidad.

11. El PROYECTO deberá ser la respuesta a la situación actual del transporte público en el MUNICIPIO DE VICTORIA, que actualmente muestra deficiencias en la operación y organización, debido a la sobreoferta de unidades, el sistema hombre-camión, el decremento de la demanda y por el incremento de los tiempos de viaje entre los centros donde desarrollan las actividades.

IV.  OBJETIVO DE LA CONVOCANTE.

El ESTADO persigue realizar los ESTUDIOS, modernizar el transporte público y reorganizar la prestación del servicio, optimizar la red de rutas y flota e implementar un nuevo modelo de operación para garantizar al usuario un servicio de mayor calidad, más seguro, confortable y confiable.

El objetivo de los ESTUDIOS es definir los proyectos de infraestructura (cartera de proyectos) para el MUNICIPIO DE VICTORIA, que atiendan de forma integral la problemática en la movilidad de la LOCALIDAD, especialmente la no motorizada, con respaldo técnico de calidad para asistir al CONVOCANTE, así como estructurar un Sistema Integrado de Transporte.

La realización de los ESTUDIOS, permitirán al CONVOCANTE:

i)  Identificar el PROYECTO de modernización del transporte público de pasajeros más idóneo para el MUNICIPIO DE VICTORIA (Sistema Integrado de Transporte, Corredores de Transporte, etc.), así como los elementos de dicho proyecto que serían susceptibles de apoyos, no recuperables y recuperables;

ii) Como resultado del estudio y como parte de la estrategia, se logrará integrar para el corto, mediano y largo plazo una cartera de proyectos de infraestructura y sistemas necesarios para buscar contar con una movilidad sustentable, para un horizonte de 20 años., y

iii) Contar con las herramientas necesarias para implementar las políticas públicas en materia de movilidad sustentable, privilegiando los principios inherentes a la misma: igualdad, perspectiva de género, jerarquía en el uso del espacio público, sustentabilidad, seguridad, congruencia, coordinación, eficiencia, legalidad, exigibilidad, acceso universal y resiliencia.

iv) Contribuir a impulsar los objetivos y compromisos establecidos en la Nueva Agenda Urbana de Hábitat III.

v) Cumplir con lo indicado en la Nueva Ley General de Asentamientos Humanos, Ordenamiento Territorial y Desarrollo Urbano Federal, en materia de movilidad.

vi) Procurar la accesibilidad universal de las personas, garantizando la máxima interconexión entre vialidades, medios de transporte, rutas y destinos, priorizando la movilidad peatonal y no motorizada.

vii) Fomentar la distribución equitativa del espacio público de vialidades que permita la máxima armonía entre los diferentes tipos de usuarios.

viii) Respetar la pirámide de la movilidad, con la siguiente jerarquía: personas con movilidad limitada y peatones, usuarios de transporte no motorizado (ciclistas), usuarios del transporte público y finalmente usuarios del transporte particular.

ix) Proponer cambios en las estructuras institucionales y empresariales, en búsqueda de una gestión y operación del servicio eficiente y profesional.

Las alternativas propuestas deberán venir acompañadas de sus respectivos análisis técnicos, ambientales, jurídicos, económicos y financieros.

Los TDR deberán ser tomados por los LICITANTES como una guía para la realización de los ESTUDIOS y deberán presentar una propuesta técnica en la  que se explique cada uno de los alcances de las actividades a realizar y en la cual, se deberán cubrir por lo menos, los aspectos solicitados en estos TDR.

Los LICITANTES deberán presentar su programa de trabajo detallado en el orden y secuencia de acuerdo con los capítulos subsecuentes del presente documento, considerando un tiempo de realización de hasta 180 (ciento ochenta) días naturales como máximo.

El calendario del programa de ejecución de los trabajos detallado a que se refiere el capítulo IX de los TDR que presenten los LICITANTES incluirá el desglose de los servicios que conformarán la elaboración de los ESTUDIOS, definiendo los tiempos en que entregará cada servicio y estimando los tiempos que pueda tomar el desarrollo de las actividades y funciones de gobierno a realizar por el ESTADO con el propósito de poder implementar el Proyecto y poder obtener las autorizaciones necesarias, tanto del Congreso Local, como las demás de carácter federal, estatal y municipal, incluyendo las derivadas de la LDF. Lo anterior, a fin de que el CONVOCANTE pueda verificar la terminación y entrega en el tiempo especificado en la propuesta del LICITANTE.

Los ESTUDIOS serán proporcionados al CONVOCANTE a fin de obtener su conformidad, para de esta forma y en congruencia con la estrategia incluida en el documento, estar en posibilidad de iniciar la implementación de acciones y de la gestoría necesaria para el fondeo de las mismas.

V. ALCANCES DE LOS ESTUDIOS.

A continuación, se detallan los alcances para efectos de la contratación de los ESTUDIOS, los cuales consisten en:

I. Elaborar un documento con la descripción del PROYECTO a partir de elaborar el PIMUS, preparar un resumen del problema de transporte urbano y hacer el análisis de viabilidad técnica del PROYECTO.

Para llevar a cabo lo anterior, los CONSULTORES revisarán y analizarán la información existente, de tal forma que los CONSULTORES elaboren el  PIMUS que incluirá:

a. Diagnóstico del sistema urbano: Presenta un panorama general del entorno urbano de la ciudad que conforma el área de estudio incluyendo aspectos demográficos, usos del suelo y las tendencias de crecimiento.

b. Diagnóstico de la movilidad urbana

i. Contexto urbano. Caracterización y análisis del MUNICIPIO desde el punto de vista socioeconómico, de ordenamiento territorial, de desarrollo urbano y de infraestructura y equipamiento.

ii. Caracterización de la movilidad en el área de estudio

iii. Diagnóstico legal, institucional y operativo

c. Diagnóstico del sistema de transporte público de pasajeros, destacando las condiciones actuales y la problemática del sistema de transporte: En el diagnostico se refiere a la recopilación, revisión y evaluación de la información recabada en campo, métodos de observación así como también realizando encuestas con los prestadores del servicio de transporte y usuarios para tener una idea clara como se encuentra la oferta y demanda de pasaje en las rutas en el sistema de transporte actual, para lo cual el CONSULTOR deberá realizar por lo menos los siguientes estudios:

i. Encuesta Origen y Destino domiciliaria y complementada con una a bordo de unidades de transporte de pasajeros (tamaño de la muestra estimada, por lo menos el 5% de la población).

ii. Investigación del parque vehicular y concesiones otorgadas.

iii. Inventario del total de rutas fijas, incluyendo derroteros e instalaciones, definiendo una red general.

iv. Aforos de frecuencia y ocupación visual en puntos específicos necesarios de la red.

v. Ascenso y descenso de pasajeros, cierre de circuito y tiempo de recorrido y demoras, se realizarán en el 100% del total de las rutas existentes.

vi. Información del servicio de transporte de personal y escolar.

vii. Análisis de los costos de operación del transporte.

viii. Análisis y perfil de la demanda.

ix. Modelación del sistema de transporte público y privado.

d. Diagnóstico del sistema vial y de transito: Aforos en estaciones, aforos con movimientos direccionales, estudio de velocidad y demoras, inventario físico y geométrico de la vialidad, inventario de semáforos y forma de operación, aforo peatonal, aforo ciclista, estudio de estacionamientos, evaluación ambiental, análisis de la emisión de gases generados por la operación del sistema de transporte público, con las generalidades siguientes:

i. Inventario físico de vialidades primarias, secundarias, usadas por el transporte de pasajeros y de la zona centro.

ii. Aforos vehiculares con movimientos direccionales y clasificación vehicular, en por lo menos  70 estaciones o intersecciones viales a aprobar por el CONVOCANTE.

iii. Aforos en estaciones maestras, se deberá realizar en 15 estaciones durante 7 días de la semana en forma continua con equipos neumáticos o similares, en puntos a aprobar por el CONVOCANTE.

iv. Aforos peatonales, con estaciones en las vías principales y en la zona centro.

v. Aforos a ciclistas, con estaciones en vías con flujo ciclista importante observado.

vi. Estudio de velocidad y demoras en vías primarias y secundarias.

vii. Levantamiento físico y operativo de intersecciones importantes de la red vial.

viii. Análisis operacional de la red vial primaria y secundaria, obteniendo capacidad vial, nivel de servicio, demoras, filas, especialmente del sistema de semáforos existente.

e. Adicionalmente, como parte del diagnóstico se hará el análisis del marco institucional y jurídico que reglamenta y regula la movilidad en la ciudad para detectar oportunidades de mejora que permitan blindar los proyectos futuros.

f. Diagnóstico de la ocupación de pasajeros del transporte particular en las vialidades primarias o aquellas donde sea importante el levantamiento de información.

g. Resumen ejecutivo del diagnóstico técnico de la movilidad urbana con base en indicadores específicos obtenidos con el análisis de los  estudios realizados.

h. Visión de ciudad y las políticas públicas de movilidad urbana sustentable consideradas en la Ley federal y local de Asentamientos Humanos, en el título de la movilidad.

i. Análisis de tendencias de crecimiento previstas en el Plan de Desarrollo Urbano.

ii. Propuestas de visión del área urbana enfocada a movilidad sustentable.

iii. Ejercicio de planeación participativa con autoridades.

iv. Pronóstico del crecimiento urbano y de la demanda de viajes.

v. Generar tres escenarios con modelos de crecimiento de la ciudad analizando la relación entre la planeación urbana y la movilidad urbana: expansión, consolidación y densificación de corredores.

vi. Estrategia de ordenamiento y crecimiento urbano.

vii. Usos del suelo de los Programas de Desarrollo Urbano.

viii. Bases para el pronóstico de la demanda.

j. Desarrollo, evaluación de alternativas y definición de cartera de proyectos: análisis, metodología, resultados y conclusión sobre el proceso de desarrollo para la configuración de un plan.

k. Definición del Plan Integral de Movilidad Urbana Sustentable, que incluya los elementos vialidad, movilidad no motorizada, transporte público y espacio público.

i. Desarrollo y evaluación de alternativas de configuración del sistema de movilidad urbana.

ii. Formulación y evaluación de propuestas para el sistema de infraestructura vial.

iii. Jerarquización vial.

iv. Programación de vialidades a corto, mediano y largo plazo.

v. Solución de puntos conflictivos.

vi. Modelación de las propuestas y estimación de indicadores de desempeño.

vii. Diseño conceptual de tránsito y de soluciones geométricas para implantación.

viii. Formulación y evaluación de propuestas para el sistema de transporte público.

1) Modelo integral de transporte público.

2) Modelación de la propuesta del sistema y estimación de oferta y demanda de transporte público.

3) Propuesta del equipo de transporte público masivo, talleres y patios.

4) Propuesta de los sistemas de explotación comercial del servicio.

5) Propuesta del confinamiento en su caso, obras inducidas, expropiaciones y otras adquisiciones.

6) Propuesta de la integración intermodal y con rutas alimentadoras.

7) Proyecto de corredores. En caso de que la estrategia de transporte público considere el establecimiento de algún corredor de transporte masivo, deberá recomendarse dentro de las estrategias, la evaluación del mismo mediante la metodología del Marco de Salvaguarda Ambiental y Social para Transporte Público (MASTU), con el objeto de identificar los impactos, tanto sociales, como ambientales que el PROYECTO impacte en ambos factores, para lo cual deberán establecerse las líneas base social y ambiental en el entendido que esta será la información establecida a partir de un escenario sin PROYECTO y que servirá como indicador una vez implementado el PROYECTO, debiendo integrar tanto el Plan de Manejo Ambiental como el Plan de Gestión Social, donde se identifiquen los impactos socio ambientales y sus medidas de mitigación.

8) Ubicación de terminales, estaciones, patios y talleres.

9) Reestructuración de rutas.

10) Propuesta de operación del servicio público. 

11) Tecnología vehicular sustentable.

12) Diseño funcional del sistema. 

13) Sistema tarifario.

14) Sistema de prepago. 

15) Sistema de control.

16) Gestión y operación del servicio público concesionado.

1) Estrategia de implantación de la modernización del transporte público.

2) Estrategia de implantación.

3) Esquema presupuestal y análisis financiero.

4) Formulación y evaluación de propuestas para modalidades no motorizadas.

5) Formulación y evaluación de propuestas para el sistema de control y regulación del tránsito.

6) Formulación y evaluación de propuestas para un sistema de estacionamientos públicos.

7) Formulación
y evaluación de propuestas para grupos vulnerables.

8) Formulación y evaluación de propuestas para transporte de carga.

9) PIMUS y Resumen Ejecutivo.

a. Programa de Implementación.

b. Capacitación y transferencia tecnológica.

c. Análisis de Viabilidad Técnica.

i. Definir las características técnicas principales del proyecto de infraestructura.

ii. Establecer las características básicas de calidad del servicio de transporte masivo, estándares técnicos, niveles de desempeño y calidad para la prestación de los servicios y, en su caso, de la infraestructura de que se trate.

iii. Realizar el estudio y pronóstico de la demanda.

iv. Diseño conceptual del PROYECTO.

v. Diseño conceptual operativo del servicio.

vi. Diseño Conceptual de la Infraestructura.

vii. Diseño Conceptual de los Sistemas de Explotación Comercial del Servicio.

viii. Diseño conceptual del confinamiento (en su caso), obras inducidas y expropiaciones.

ix. Diseño conceptual de la integración intermodal y con rutas alimentadoras.

x. Costos de inversión, operación y mantenimiento del PROYECTO.

xi. Estimar los Beneficios y Costos Sociales del proyecto.

xii. Presentar la congruencia del proyecto propuesto con el Plan Nacional de Desarrollo, Plan Estatal y Municipal de Desarrollo, así como con los programas sectoriales, institucionales, regionales o especiales que correspondan.

II. Elaborar el análisis sobre el impacto ambiental, la preservación y conservación del equilibrio ecológico y, en su caso, afectación de  las áreas naturales o zonas protegidas, asentamientos humanos y desarrollo urbano del PROYECTO, así como su viabilidad en estos aspectos; por parte de las autoridades competentes. Este primer análisis será distinto a la manifestación de impacto ambiental correspondiente conforme a las disposiciones legales aplicables;

III. Elaborar las estimaciones de inversión y aportaciones para el PROYECTO, en numerario y en especie, tanto federales y de los particulares como, en su caso, estatales y municipales y se referirá a las estimaciones de la INVERSIÓN INICIAL, y a las estimaciones de aportaciones adicionales, en numerario y distintas a numerario, necesarias para mantener el PROYECTO en operación.

IV. Emitir los informes necesarios del proceso de elaboración del estudio incluyendo los documentos y fichas técnicas necesarias, así como las presentaciones que se requieran, en el ámbito de los alcances de los CONSULTORES.

V. Elaborar un expediente que incluya la memoria del PROYECTO, desde el inicio de las actividades y hasta finalizar la participación de los CONSULTORES en el PROYECTO.

VI. ENTREGABLES.

Al finalizar cada etapa de los trabajos a realizar por los CONSULTORES, de acuerdo con el programa de ejecución de los trabajos detallado a que se refiere el capítulo IX de los TDR que presenten como parte de su propuesta técnica, deberán presentar el entregable correspondiente, el cual deberá presentar una portada en la que aparezca el título de “PLAN INTEGRAL DE MOVILIDAD URBANA SUSTENTABLE (PIMUS) PARA EL MUNICIPIO DE VICTORIA”, y como

Subtítulo, la descripción específica de cada producto, y que al menos serán los siguientes:

1. Introducción, antecedentes y diagnóstico del sistema urbano.

2. Diagnóstico del Sistema de Transporte Urbano de Pasajeros, incluyendo todos los estudios de transporte.

3. Diagnóstico del Sistema Vial y de Tránsito, incluyendo todos los estudios de ingeniería de tránsito.

4. Resumen Ejecutivo del Diagnóstico.

5. Análisis del Marco Normativo, Institucional y Jurídico.

6. Visión de la Ciudad y Política Públicas de Movilidad Sustentable.

7. Pronóstico del Crecimiento Urbano y de la Demanda de Viajes.

8. Definición del Plan Integral de Movilidad Urbana Sustentable. (PIMUS).

9. Plan de Tránsito y Vialidad.

10. Plan de Movilidad No Motorizada

11. Plan de Transporte.

12. Programa con la Cartera de Proyectos para la Movilidad.

13. Estrategia para la Modernización del Transporte (PROYECTO): Sistema Integrado de Transporte.

14. Resumen Ejecutivo del PIMUS.

15. Documento con la descripción del PROYECTO:

16. Resumen del problema de transporte urbano en el MUNICIPIO DE VICTORIA, Tamaulipas.

17. Documento que contenga el análisis de viabilidad técnica del PROYECTO.

18. Informe que contenga la descripción de los inmuebles, bienes y derechos necesarios para el desarrollo del PROYECTO.

19. Informe que contenga las autorizaciones para el desarrollo del PROYECTO que, en su caso, resulten necesarias.

20. Documento
que contenga el análisis de la viabilidad jurídica del PROYECTO.

21. Documento que contenga el análisis sobre el impacto ambiental, la preservación y conservación del equilibrio ecológico y, en su caso, afectación de las áreas naturales o zonas protegidas, asentamientos humanos y desarrollo urbano del PROYECTO, así como su viabilidad en estos aspectos; por parte de las autoridades competentes.

22. Documento que contenga el análisis de rentabilidad social del PROYECTO, apegado a los LINEAMIENTOS y a la Guía Metodológica para  la Evaluación de Proyectos de Transporte Masivo Urbano del CEPEP.

23. Documento que contenga el análisis de la viabilidad económica y financiera del PROYECTO.

24. Los informes, minutas, presentaciones y fichas necesarias para el proceso de evaluación y autorización de los apoyos no recuperables por parte del FONDO para la ejecución del PROYECTO.

25. El expediente que incluya la memoria del PROYECTO, desde el inicio de las actividades y hasta finalizar la participación de los CONSULTORES en el PROYECTO.

Los entregables deberán entregarse en forma impresa en 3 juegos de cada uno. Asimismo, se anexará a cada juego un “disco compacto” o “unidad de memoria flash” con el contenido de los entregables (documento completo y anexos) en MS- Office (Word, Excel, PowerPoint) o PDF, información cartográfica en SIG.

En los anexos de los ESTUDIOS incluirá: la información recopilada, planos con escala gráfica legible para los evaluadores, tablas, figuras, croquis, ilustraciones, memoria fotográfica, resultados de los análisis y estudios específicos y de campo, cédulas y formatos de levantamiento de información en campo, cálculos de diseño y dimensionamiento de los servicios, entre otros.

VII.  
PRESENTACIÓN DE LOS ESTUDIOS.

Los CONSULTORES deberán entregar una presentación ejecutiva en MS-Office (PowerPoint), que contenga los puntos más relevantes de los ESTUDIOS y EL PROYECTO.

VIII. INFORMES

El LICITANTE ganador deberá entregar cuando así lo solicite el CONVOCANTE, informes de avance.

IX. PROGRAMA DE EJECUCIÓN DE LOS TRABAJOS

La consultoría tendrá una duración de 180 (ciento ochenta) días naturales, contados a partir de la fecha en que se firme el contrato o se entregue el anticipo al LICITANTE ganador.

El LICITANTE ganador deberá presentar los entregables durante los 180 días. En caso de que alguna autorización u opinión de cualquier autoridad o dependencia requiera mayor plazo, para efectos del cumplimiento del LICITANTE ganador, se considerará que este cumplió en tiempo y forma a partir de que realice la entrega al CONVOCANTE del proyecto de solicitud de autorización u opinión correspondiente.

Los LICITANTES deberán presentar un programa de ejecución de los trabajos detallado, incluyendo una gráfica de GANTT, con montos y tiempos de cómo desarrollarán los entregables solicitadas en los TDR´s, incluyendo al menos los conceptos presentados tal como se muestra a manera de ejemplo en la siguiente tabla.

	No.
	Concepto
	MES 1
	MES 2
	MES 3
	Mes …N
	Total

	1.
	Introducción, antecedentes y diagnóstico del sistema urbano.
	Monto

$
	en
	
	
	
	

	2.
	Diagnóstico del Sistema de Transporte Urbano de Pasajeros, incluyendo todos los estudios de transporte.
	
	
	
	
	

	3.
	Diagnóstico incluyendo tránsito.
	del todos
	Sistema Vial los estudios
	y de
	de Tránsito, ingeniería de
	
	
	
	
	

	4.
	Resumen Ejecutivo del Diagnóstico.
	
	
	
	
	

	5.
	Análisis del Marco Normativo, Institucional y Jurídico.
	
	
	
	
	

	6.
	Visión de la Ciudad y Política Públicas de Movilidad Sustentable.
	
	
	
	
	

	7.
	Pronóstico del Crecimiento Urbano y de la Demanda de Viajes.
	
	
	
	
	

	8.
	Definición del Plan Integral de Movilidad Urbana Sustentable. (PIMUS).
	
	
	
	
	

	9.
	Plan de Tránsito y Vialidad.
	
	
	
	
	

	10.
	Documento que contenga el análisis de la viabilidad económica y financiera del PROYECTO.
	
	
	
	
	

	11.
	Plan de Transporte.
	
	
	
	
	

	12.
	Programa Movilidad.
	con
	la
	Cartera
	de
	Proyectos
	para
	la
	
	
	
	
	

	13.
	Estrategia para la Modernización del Transporte (PROYECTO)
	
	
	
	
	

	14.
	Resumen Ejecutivo del PIMUS.
	
	
	
	
	

	15.
	Documento con la descripción del PROYECTO
	
	
	
	
	

	16.
	Resumen del problema de transporte urbano en el MUNICIPIO DE VICTORIA, Tamaulipas.
	
	
	
	
	

	17.
	Documento que contenga el análisis de viabilidad técnica del PROYECTO.
	
	
	
	
	

	18.
	Informe que contenga la descripción de los

inmuebles, bienes y derechos necesarios para el desarrollo del PROYECTO.
	
	
	
	
	

	19.
	Informe que contenga las autorizaciones para el

desarrollo del PROYECTO que, en su caso, resulten necesarias.
	
	
	
	
	

	20.
	Documento que contenga el análisis de la viabilidad jurídica del PROYECTO.
	
	
	
	
	

	21.
	Documento que contenga el análisis sobre el impacto ambiental, la preservación y conservación del equilibrio ecológico y, en su caso, afectación de las áreas naturales o zonas protegidas, asentamientos humanos y desarrollo urbano del PROYECTO, así como su viabilidad en estos aspectos; por parte de

las autoridades competentes.
	
	
	
	
	

	22.
	Documento que contenga el análisis de rentabilidad social del PROYECTO, apegado a los LINEAMIENTOS y a la Guía Metodológica para la Evaluación de Proyectos de Transporte Masivo

Urbano del CEPEP.
	
	
	
	
	

	23.
	Documento que contenga el análisis de la viabilidad económica y financiera del PROYECTO.
	
	
	
	
	

	24.
	Los informes, minutas, presentaciones y fichas necesarias para el proceso de evaluación y autorización de los apoyos no recuperables por parte del FONDO para la ejecución del PROYECTO.
	
	
	
	
	

	25.
	El expediente que incluya la memoria del PROYECTO, desde el inicio de las actividades y hasta finalizar la participación de los CONSULTORES

en el PROYECTO.
	
	
	
	
	


X. CONFIDENCIALIDAD

Toda la información recopilada y generada, así como los resultados obtenidos y productos adquiridos en y para la presente consultoría son propiedad del CONVOCANTE y del FONDO, y serán entregados a ambas entidades.

REGLAS GENERALES PARA LOS CONTRATISTAS, RELACIONADAS CON SEGURIDAD E HIGIENE, PROTECCIÓN AL AMBIENTE Y A LOS ENTORNOS NATURALES DE ZONAS, MONUMENTOS Y VESTIGIOS ARQUEOLÓGICOS, HISTÓRICOS Y ARTÍSTICOS.  
1. Objetivo.

1.1. Establecer las reglas generales, para preservar el medio ambiente, los entornos naturales de las zonas, monumentos y vestigios arqueológicos, históricos y artísticos, así como la integridad física del personal que interviene en los trabajos desarrollados al amparo de los Contratos de Obra Pública o de Servicios relacionados con la misma, celebrados por la Secretaría de Obras Públicas, a la que en adelante se le denominará “SOP”.

2. Alcance.

2.1. Estas reglas se refieren a:

2.1.1. Contratistas que proporcionan servicios de mantenimiento, reparación, construcción, desmantelamiento, modificación o trabajos especiales, a través de Contratos celebrados con la “SOP”.

2.1.2. Personal de la “SOP” que realiza trabajos técnicos o administrativos en el lugar en donde se desarrolla la Obra Pública.

2.1.3. Los requerimientos mínimos de seguridad que debe cumplir el personal de las Contratistas en el desarrollo de sus actividades, mecanismos de control correspondientes y las responsabilidades que debe asumir.

3. Ámbito de aplicación.

3.1. Las disposiciones contenidas en este documento, son de aplicación general y obligatoria en las Obras Públicas y en los Servicios relacionados con las mismas, que realiza por Contrato la “SOP”.

4. Definiciones.

4.1. Para los fines de este documento se establecen las siguientes definiciones:

4.1.1. Contratista: Cualquier persona física o moral que ejecuta trabajos al amparo de Contratos celebrados directamente con la “SOP”, o como tercero (subcontratistas).

4.1.2. Área de riesgo: Lugares donde pueden existir las condiciones siguientes:

4.1.2.1. Concentración de gases o vapores inflamables con posibilidad de incendio y/o explosión.

4.1.2.2. Procesamiento, almacenamiento, manejo o uso de gases y líquidos volátiles inflamables.

4.1.2.3. Almacenamiento o manejo de explosivos.

4.1.2.4. Instalaciones y/o equipos que operan a altas presiones y/o temperaturas.

4.1.2.5. Instalaciones y/o equipos en los que se manejan productos tóxicos o corrosivos.

4.1.2.6. Sitios donde se realicen trabajos sobre plataformas que se encuentren a más de 5.00 metros de altura o en excavaciones a más de 1.20 metros de profundidad, túneles o pozos.

4.1.2.7. Instalación y/o equipos que operen con alta tensión eléctrica.

4.1.3. Trabajos de riesgo: Son aquellos que se realizan en un área de riesgo o cerca de ella, con:

4.1.3.1. Equipo que produzca calor, flama o chispa con energía suficiente para provocar la ignición de gases, vapores, líquidos inflamables o explosivos.

4.1.3.2. Aquellos trabajos que por su naturaleza, las condiciones del área de trabajo y sus alrededores y/o por las sustancias manejadas, generen una condición de peligro para quienes los efectúen.

5. Obligaciones y Responsabilidades.

5.1. Del Contratista.

5.1.1. El Contratista tiene la obligación de proporcionar servicio médico a su personal.

5.1.2. El Contratista debe proporcionar a su personal distintivos para fines de identificación (overalls o ropa de trabajo de color particular, gafete, credencial, brazalete, casco, etc.), mismos que debe portar en forma visible, durante el tiempo que permanezca en el lugar en donde se desarrollan los trabajos.

5.1.3. En caso de que los trabajos se desarrollen en áreas en operación (Hospitales, Escuelas, Oficinas Administrativas, Centros de Readaptación Social, etc.), el acceso del personal del Contratista a las instalaciones, debe ser a través de las entradas oficiales o por los lugares señalados por el Centro de Trabajo; asimismo, deberán delimitar y mantener limpia el área de trabajo y respetar invariablemente el horario de labores establecido previamente entre el Contratista y el responsable del Centro de Trabajo.

5.1.4. Las herramientas de trabajo que utilice el personal del Contratista, deben ser de acuerdo a las características técnicas y para la actividad y tipo de trabajo a desarrollar. El Contratista tiene la obligación de verificarlas periódicamente en su funcionamiento, a fin de proporcionarles el mantenimiento adecuado y, en su caso, sustituir aquellas que hayan perdido sus características técnicas o físicas; asimismo, deberá proporcionar a su personal, de acuerdo con la naturaleza de su trabajo, cinturones porta herramienta, así como bolsas o cajas para el transporte y almacenamiento de las herramientas.

5.1.5. De las medidas preventivas generales.

5.1.5.1. El Contratista debe instruir a su personal, acerca del contenido y cumplimiento de las medidas de seguridad dispuestas en este documento.

5.1.5.2. Está estrictamente prohibido hacer fogatas o cualquier tipo de fuego, sin autorización del Residente de Obra por parte de la “SOP”.

5.1.5.3. Está estrictamente prohibido portar armas de cualquier tipo dentro de las áreas de trabajo.

5.1.5.4. Está estrictamente prohibido introducir bebidas embriagantes o drogas a las áreas de trabajo, así como entrar a dichas áreas bajo el efecto de las sustancias antes mencionadas.

5.1.5.5. El Contratista debe cumplir con todas las disposiciones legales aplicables (Federales, Estatales y Municipales), en materia de protección ambiental y seguridad industrial, a continuación se enlistan algunas de las más importantes:

Ley de Obras Públicas y Servicios Relacionados con las mismas.

 

       Ley General del Equilibrio Ecológico y la Protección al Ambiente.

Ley de Aguas Nacionales.

Ley General para la Prevención y Gestión Integral de los residuos y su reglamento, 

Ley Federal sobre Metrología y Normalización.

Reglamento Federal de Seguridad, Higiene y Medio Ambiente de Trabajo.






        Ley Federal del Trabajo.






        Reglamento de Construcciones  para el Estado de Tamaulipas.

Reglamento de Evaluación del Impacto Ambiental para el Estado de Tamaulipas.


5.1.5.6. El incumplimiento o violación por parte del Contratista a las Reglas de Seguridad contenidas en las disposiciones legales aplicables de este documento, será causa para la aplicación inmediata de sanciones y/o medidas administrativas disciplinarias por parte de la “SOP”,.

5.1.5.7. El Contratista debe cumplir las disposiciones adicionales que el Centro de Trabajo, en su caso, especifique para la prevención y control de riesgos, a través del personal encargado de la supervisión por parte de la “SOP”.

5.1.6. Del equipo de protección personal.

5.1.6.1. El contratista tiene la obligación de proporcionar a su personal, la ropa y equipo de protección personal adecuados (overalls o ropa de trabajo de color particular, casco, calzado industrial, anteojos de seguridad, tapabocas, etc.), para llevar a cabo las diferentes labores en el desarrollo de las Obras Públicas.

5.1.6.2. El Contratista es responsable de que su personal utilice correctamente el equipo de protección respiratorio necesario, cuando se desarrollen trabajos en recipientes, registros de drenaje, tanques de almacenamiento, etc.

5.1.6.3. El contratista debe cumplir con las disposiciones tendientes a proteger debidamente a su personal, en aquellos trabajos que se efectúen en altura, para lo cual debe utilizar andamios, barandales o escaleras, revisándolas para certificar que las condiciones de armado o construcción sean adecuadas; asimismo, deberá supervisar que su personal utilice los cinturones de seguridad y cables de vida, requeridos para asegurar la integridad física de los mismos.

5.1.6.4. El contratista debe considerar en sus costos los chalecos de seguridad (color azul rey): para el personal directivo, de supervisión o apoyo a la misma deberá considerarlos en sus Costos Indirectos y para el personal operativo (de Obra) deberá considerarlos en sus costos directos, no se le permitirá laborar al personal que no cuente con dicho chaleco de seguridad tomando como base el manual de identidad grafica del gobierno de Tamaulipas. De acuerdo a la siguiente figura:

[image: image1.png]



5.1.7. De las instalaciones sanitarias y de confort.

5.1.7.1. El área que se determine para que el Contratista instale sus oficinas o almacenes, debe estar identificada y contar con servicios sanitarios para su personal (letrinas móviles), extintores contra fuego y mantenerse limpia y ordenada.

5.1.7.2. El Contratista tiene la obligación de conservar permanentemente los servicios sanitarios destinados a su personal, en condiciones de uso e higiénicas. 

5.1.7.3. El Contratista debe contar con un botiquín de primeros auxilios en el lugar de trabajo, con el fin de tratar lesiones leves que pudieran ocurrirle a su personal. 

5.1.7.4. El Contratista tiene la obligación de suministrar agua potable a sus trabajadores.

5.1.7.5. El Contratista debe observar las disposiciones de orden y limpieza, con el objeto de mantener en óptimas condiciones el lugar de trabajo; por consiguiente se considerará como no terminada la Obra, hasta en tanto el Contratista entregue el lugar limpio de escombros, basura, contaminación, etc.; el tiempo que utilice el Contratista en el cumplimiento de esta disposición, correrá por su cuenta.

5.1.7.6. Es obligación del Contratista controlar la basura y los desperdicios que se generen en el área de trabajo, de manera que no afecten la salud del personal que labora en dicho lugar.

5.1.8. Del transporte y manejo de materiales peligrosos.

5.1.8.1. Los cilindros de oxígeno y acetileno utilizados para trabajos de corte y soldadura, por ningún motivo deben permanecer en el interior de lugares cerrados carentes de ventilación, asimismo, deben estar siempre en posición vertical y ser manejados con todo cuidado según lo indica la propia norma del proveedor.

5.1.9. De los accidentes e incidentes de trabajo.

5.1.9.1. El Contratista asume totalmente la responsabilidad de los accidentes, lesiones o daños a su personal, instalaciones o equipos, así como a los de la “SOP”, cuando éstos se motiven como consecuencia de los trabajos que directamente realiza el Contratista.

5.1.10. De la Prevención y Mitigación de Impactos Ambientales.

5.1.10.1. El Contratista se obliga a contribuir a que el comportamiento de su personal, sea ejemplar con la comunidad en la que se desarrolle la Obra.

5.1.10.2. El equipo móvil del Contratista, que incluye la maquinaria pesada, deberá operarse de manera que cause el mínimo deterioro a los suelos, vegetación y cursos de agua existentes en el sitio de la Obra.

5.1.10.3. No se permite el uso, tránsito, estacionamiento o lavado de equipo móvil en lechos de quebrada u otros sitios distintos al área de trabajo, a menos de que sea estrictamente necesario y con autorización previa del Residente de la Obra por parte de la “SOP”.

5.1.10.4. El aprovisionamiento de combustible deberá realizarse en forma tal que no contamine los suelos o cuerpos de agua. La ubicación de los patios para estas operaciones, deberá ser aislada de cursos de agua. En caso de que se contaminen los suelos, los desechos deberán ser retirados y tratados.

5.1.10.5. El lavado, lubricación y cambios de aceite del equipo móvil, deberá hacerse periódicamente en talleres debidamente establecidos y autorizados. De ser necesario el cambio de aceite y grasa del equipo móvil en el área de trabajo, se deberá tener cuidado de no verter aceite o grasa en el suelo y, el aceite de desecho, deberá almacenarse en recipientes cerrados herméticamente. En caso de que se contaminen los suelos, los desechos deberán ser retirados y tratados.

5.1.10.6. El Contratista deberá mantener en buen estado de funcionamiento todo su equipo móvil, con el objeto de evitar fugas de lubricantes o combustibles que puedan afectar los suelos, cursos de agua, aire u organismos.

5.1.10.7. Se prohíbe en el lugar de los trabajos y en el área circundante al mismo, la caza, consumo, transporte o tenencia de ejemplares de fauna silvestre.

5.1.10.8. El Contratista debe asegurarse que la destrucción o tala de la vegetación, sea la mínima necesaria para realizar los trabajos contratados. Los residuos de tala, desmonte o rosería, no deben llegar a los cursos de agua, éstos deben ser apilados de tal forma que no causen desequilibrios a las condiciones del área.

5.1.10.9. Cuando exista la necesidad de desviar un curso natural de agua o se haya construido un paso temporal de un cuerpo de agua, y éstos no se requieran en un futuro, el curso abandonado o el paso, deberá ser restaurado por el Contratista a sus condiciones originales.

5.1.10.10. Las gravas o material de arrastre no deben ser removidas del lecho de los ríos, arroyos, playas, lagos o lagunas, excepto en las zonas específicamente aprobadas por las autoridades gubernamentales, como fuente de materiales.

5.1.10.11. El Contratista deberá tomar las medidas necesarias para asegurar que cemento, limos o concreto fresco y, en general residuos sólidos, no tengan como receptor final el lecho de cursos de agua.

5.1.11. De los Entornos Naturales de Zonas, Monumentos y Vestigios Arqueológicos, Históricos y Artísticos, el Contratista se obliga a tener en cuenta las siguientes recomendaciones, relacionadas con la protección de los recursos arqueológicos, históricos y culturales:

5.1.11.1. No permitir la destrucción de los restos arqueológicos y artefactos encontrados.

5.1.11.2. Evitar la publicidad para prevenir el saqueo o alteración del sitio.

5.1.11.3. Suspender temporalmente la Obra en el sitio, dando aviso al Residente de la Obra por parte de la “SOP”, y comunicarse de inmediato con las autoridades competentes.

5.2. De la “SOP”.

5.2.1. Generales.

La “SOP” no se responsabiliza de los daños por incendio, robo o fenómenos naturales que ocurran en las instalaciones, equipos o materiales del Contratista.
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